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RESUMO

Esta dissertagcao pretende mostrar e consequentemente analisar o processo de
(des)construcéo da paisagem nos itinerarios Maringa — Londrina, em trés eixos de
circulagao: a Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana), a BR 376 e a BR 369,
pois a construgao de uma paisagem so6 ocorre em detrimento da destruicdo de uma
outra. E um importante fator que influenciou neste processo de transformagao da
paisagem € a questdo econdmica, grande responsavel pelo tipo de paisagem, bem
como também pelo tipo de sociedade existente no local de estudo. Todavia, também
nao se deve esquecer de que sao as sucessivas sociedades que constroem as
sucessivas paisagens e de que estas devem sempre ser consideradas como uma
herangca de processos biolégicos e fisiograficos e, ainda, patrimdnio coletivo dos
povos que historicamente as herdaram como territério de atuagcdo de outras
sociedades. O presente trabalho, se apoiou, primeiramente em um estudo
bibliografico, objetivando a fundamental construgdo da base tedrica e o resgate
histérico do processo de ocupacédo do Norte do Parana, e, apos, em trabalhos de
campo a partir de entrevistas com moradores, na realizagao de importantes registros
fotograficos da area de estudo e além do mais, no uso de imagens de satélite e na
construgao de perfis geoecoldgicos que retratam as caracteristicas da paisagem ao

longo da Ferrovia, BR 376 e BR 369 entre Maringa — Londrina, atualmente.

Palavras-chave: Paisagem. (Des)construgéo. Ferrovia. BR 376. BR 369. Sociedade.
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ABSTRACT

This work intends consequently to show and to analyse the process of
(des)construction of the landscape in the Maringa — Londrina itineraries, in three
axles of circulation: the Railroad (Railroad North of the Parana), the BR 376 and BR
369, therefore the construction of a alone landscape occurs in detriment of one
destruction another. An important factor that influenced in this process of
transformation of the landscape is the economic, great question responsible for the
type of landscape, as well as also for the type of existing society in the studied place.
However, if it also does not have to forget that they are the successive societies that
construct the successive landscapes and that these must always be considered as
an inheritance of biological and physiographics processes and, still, collective
patrimony of the peoples who had historicaly inherited them as performance territory
of other societies. The present work was supported, first of all, in a bibliographical
study, objectifying the basic construction of the theoretical base and the historical
rescue of the process of north of the Parana occupation, and, after, in works of field
from interviews with inhabitants, in the accomplishment of important photographic
registers of the study area and in addition, in the use of satellite images and in the
construction of geoecologics profiles that portray the characteristics of the landscape
to long of the Railroad, BR 376 and BR 369 between Maringa — Londrina, currently.

Key-words: Landscape. (Des)construction. Railroad. BR 376. BR 369. Society.
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INTRODUGAO

Sabemos o quanto € importante estudar a paisagem que nos cerca, seja ela
urbana, ou rural, ambas tao pesquisadas e abordadas em iniUmeros trabalhos, visto
gue cada vez mais vem ocorrendo uma (des)construgao destas paisagens e que em
nosso caso, abordaremos isso ho Norte do Parana, em especifico, na nossa area de
estudo, BR 376, BR 369 e Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana) entre
Maringa — Londrina.

Entretanto, para que ocorra o processo de construgcdo de paisagens atuais é
necessario que haja a destruicdo de paisagens antigas, por isso o uso do termo
(des)construcdo. O homem acaba modificando, mudando a paisagem onde seus
elementos vao sendo apagados em detrimento do surgimento de um novo ambiente,
gue venha a atender as suas necessidades e anseios e aos interesses coletivos, ou
seja, da sociedade em geral. E a manutengao ou nao dessa paisagem enquanto
patrimoénio histoérico depende ndo s6 de adequa-las aos objetivos e necessidades
diarias, mas também da capacidade do ser humano de entendimento do significado
de paisagem. Sendo assim, pode-se tomar como exemplo a derrubada do
patrimdnio histérico do centro da cidade de Maringa, onde os antigos barracdes e a
estacdo da rede ferroviaria vem sendo “demolidos”, a fim de dar espaco para
construgdes mais modernas, de acordo com o tipo de sociedade atual.

Dessa forma, o presente trabalho tem por meta principal mostrar a
(des)construcédo da paisagem ao longo dos eixos citados acima, partindo da idéia de
gue sdo as sucessivas sociedades que constroem as sucessivas paisagens e de
gue estas devem sempre ser consideradas como uma heranga. Pois como diz Ab’
Saber (2003), a paisagem na verdade, € uma heranga em todo o sentido da palavra,
herangca de processos biolégicos e fisiograficos e ainda patrimoénio coletivo dos
povos que historicamente as herdaram como territério de atuagao de suas
comunidades. Sendo assim, podemos dizer que as paisagens tém um carater de
herancas de processos de atuacdo antiga, “velha”, modificados e remodelados por
processos de atuagao recente, “novos”.

Todavia, infelizmente no Brasil, de modo geral, o surgimento de novas
atividades como o binémio soja-trigo, por exemplo, motivam o desinteresse ou
“‘desprezo” pela paisagem construida anteriormente, como a do plantio de café.

Além, entdo, de mudar as atividades, os agentes de constru¢do da paisagem, muda-
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se também o eixo de circulacdo, passando de ferrovia a construcao e utilizacao de
rodovias, que ddo uma maior dindmica ao transporte de toda a produgéo agricola e
ainda causam modificagdes na paisagem no seu entorno.

Uma hipétese que verificamos nesse trabalho é de que, a paisagem
construida anteriormente entre Maringa — Londrina, muda de acordo com a questao
econbmica, sendo entdo, o desenvolvimento econdmico, o grande causador de
transformacgdes na paisagem.

Em se falando do Norte do Parana, é fundamental também dizer que, o tema
abordado neste trabalho, “A (des)construcao da paisagem nos itinerarios Maringa —
Londrina: Ferrovia, BR 376 e BR 369” foi escolhido como objeto de pesquisa, em
primeiro lugar, por ser um tema pouco abordado nesta area de estudo. Também nos
interessamos por este tema, devido ao espago onde se realizou esta pesquisa,
como ja citado, entre as cidades de Maringa — Londrina, cuja localizagdo esta
exatamente no norte do Parana, area de importantes estudos sobre a ocupagao de
terras e, que sera também util para o enriquecimento do conteudo desta pesquisa.
Este tema foi assim abordado devido também a relevancia das transformagdes
ocorridas na paisagem. Por isso, € importante sabermos um pouco como se deu o
processo de ocupacdo do norte do Parana, para entdo entendermos como ocorreu o
processo de (des)construgdo da paisagem na area de estudo. Afinal, como coloca
Passos (2003a), a paisagem € uma combinacao de tragos fisicos e humanos que da
a um territério uma fisionomia propria. Portanto, voltamos a dizer de que a relagao
do homem com o meio faz com que vao surgindo e se modificando as paisagens do
norte do Parana.

E preciso considerar ainda que, para a elaboracdo desse trabalho se fez
necessario uma pesquisa ampla e variada. Isso porque, nhum primeiro momento,
procuramos estabelecer um dialogo entre as diferentes abordagens teéricas acerca
da paisagem, cujo interesse foi em entender o conceito de paisagem. Além disso, a
revisao bibliografica acerca do tema permitiu, por um lado, o reconhecimento das
diferentes reflexdes sobre o mesmo. E ainda com isso, foi possivel se fazer uma
conexao entre a abordagem tedrica e a investigagdo e o estudo pratico da area
pesquisada.

O reconhecimento in loco, ou seja, da area de estudo, se fez através de
saidas ao campo e entrevistas (depoimentos) colhidas com moradores da éarea

investigada. Foram percorridos ambos os eixos, Ferrovia, BR 376 e BR 369 entre
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Maringa — Londrina, onde se realizaram também importantes registros fotograficos
para uma analise dos tipos e condi¢des das paisagens atuais.

Entretanto, para um melhor entendimento presente trabalho, o0 mesmo foi
estruturado em quatro capitulos. Sendo que, no primeiro, apresentamos uma
discussao tedrica acerca da geoecologia, dando énfase ao conceito de paisagem e a
relagdo do homem com a mesma. Ainda neste capitulo, fazemos uma discussao
tedrica acerca das sucessivas sociedades como responsaveis pelas sucessivas
paisagens, abordando as transformagdes paisagisticas ocorridas no norte do
Parana.

Apoiada pela bibliografia pesquisada, procurou-se descrever, no segundo
capitulo, como se deu a ocupacao do norte do Parana, que foi inserida no projeto de
colonizagdo da Companhia de Terras Norte do Parana (CTNP), e mais tarde pela
sua sucessora a Companhia Melhoramentos Norte do Parana (CMNP).

Quanto ao terceiro capitulo, este faz um estudo da paisagem ao longo da BR
369, BR 376 e Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana) Maringa — Londrina,
apontando a localizagéo e caracterizagao desta area de estudo através da utilizagao
de imagens de satélite bem como também, através da apresentacdo de perfis
geoecoldgicos da area estudada, feitos a partir da utilizagdo de cartas topograficas
1:50.000.

Buscando-se aprofundar a analise acerca das transformacgdes historicas da
paisagem ocorridas na area de estudo, o quarto capitulo ird se construir a partir de
importantes registros fotograficos coletados na pesquisa de campo. Afinal, a partir
de um trabalho fotointerpretativo busca-se demonstrar a situagao atual da paisagem

na BR 376, BR 369 e Ferrovia entre Maringa — Londrina.

Esperamos que o presente trabalho acerca dos eixos de estudo ja referidos,
contribua para 0 nosso crescimento intelectual e para as produgdes cientificas, bem
como, sirva de base para os estudos posteriores de terceiros, referente ao mesmo
tema e que ainda venha somar-se ao grande numero de outras pesquisas e

informagdes sobre a paisagem.
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1.1 GEOECOLOGIA: COMO METODOLOGIA PARA O ESTUDO DA PAISAGEM

A Geoecologia € uma ciéncia que faz o estudo, analise e interpretagdo das
paisagens e que foi criada devido a jungdo de duas importantes ciéncias, a Ecologia
e a Geografia.

A Ecologia é concebida atualmente como:

Uma ciéncia complexa, que sintetiza todos os conhecimentos
das ciéncias naturais, e as condigbes das ciéncias sociais
sobre o carater das inter-relagbes entre a natureza e a
sociedade;

Um enfoque cientifico particular, utilizado para investigar os
problemas da interagdo entre os sistemas biolégicos e 0 meio
(o enfoque ecologico);

O conjunto de problemas cientificos e praticos da interagao
natureza/sociedade (os problemas ecoldgicos) (RODRIGUEZ
2004, p. 19).

A Ecologia, além de estudar os ecossistemas, como seu conceito central,
também incorporou em seus estudos, a dimensao espacial e, isso fez com que se
desenvolvesse dentro das ciéncias bioldgicas, a Ecologia da Paisagem.

Quanto a Geografia, esta ao estudar as paisagens naturais, evolui em duas
diregdes:

a- uma predominantemente biofisica (que partiu dos estudos de Humboldt e
Dokouchaev) que formou fundamentalmente as escolas alema e russo-soviética e
gue concebia a paisagem como um complexo natural integral;

b- outra predominantemente sécio-cultural, que analisava a paisagem como
um espago social, ou uma entidade perceptiva.

Em ambos os casos, a visao geografica da paisagem, enfatizava a analise do
todo, em uma dimensao basicamente espacial.

Havia-se a necessidade de se integrar a Ecologia (que estudava a parte
funcional da paisagem) a Geografia (que estudava mais o aspecto espacial da
paisagem) para que houvesse apenas uma ciéncia, que centralizasse seus estudos
nos aspectos espago-funcionais e, esta ciéncia, era a Geoecologia da Paisagem.

Foi entdo, que a partir de 1960 houve um importante passo para integrar a

dimensédo espacial com a funcional, que foi o aparecimento do conceito de
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geossistema, proposto por Sotchava, que pressuporia interpretar a paisagem e todo
seu instrumento teérico, desde uma visao sistémica.

Sendo assim, de acordo com Rodriguez (2004, p. 40-41), criou-se 0 esquema
metodoldgico para se fazer a analise geoecoldgica da paisagem e que € o seguinte:

- Primeiro, tem-se o0 estudo da organizagdo paisagistica, classificacdo e
taxonomia das estruturas paisagisticas, conhecimento dos fatores que formam e
transformam as paisagens;

- Segundo, a avaliagao do potencial das paisagens e tipologia funcional, dos
tipos de utilizacdo da natureza, dos impactos geoecologicos das atividades
humanas, das funcdes e cargas econémicas;

- Terceiro, a analise de planificacado e protecao das paisagens;

- Quarto, a organizagao estrutural-funcional direcionada a otimizacao das
paisagens;

- Quinto, a pericia ecolégico-geografica e o monitoramento geossistémico
regional.

Os enfoques e métodos de anadlise da paisagem (Quadro 1) podem ser

concebidos através dos principios estrutural, funcional, dindmico-evolutivo, histérico-

antropogénico e integrativo.

Principios Conceitos basicos Métodos indices
Estruturas das paisagens: Cartografia das paisagens, Imagem, complexidade,
monossistémica e parassistémica. | classificagcdo quantitati- forma dos contornos,
Estrutural Estrutura horizontal e vertical, va-estruturais, tipologia e vizinhanga, conexéo,
geodiversidade. regionalizagao. composigéo, integridade,
coeréncia e configuragéo
geoecoldgica.
Balango de EMI, interagéo de Andalise funcional, Fungéo, estabilidade, solidez,
componentes, génese, processos, | geoquimica, geofisica e in- fragilidade, estado
Funcional dindmica funcional, resiliéncia e vestigagdes estacionais. geoecoldgico, capacidade de
homeostase. auto-manutencgao,
autoregulagao e organizacao,
equilibrio.
Dinamica temporal, estados Retrospectivo, estacional, Ciclos anuais, regimes
Dinamico- temporais, evolugéo e evolutivo e paleo-geogra- dindmicos, geomassa,
Evolutivo desenvolvimento. Fico. geohorizonte, idade e
tendéncias evolutivas.
Antropogénese, transformacéo e Histérico e andlise antropo- indices de antropogénese,
modificagdo das paisagens. génica. cortes histérico-paisagisticos,
Histdrico- pertubagdes, tipos de
Antropogénico modificagdo e transformagéo
humana (paisagens
contemporaneas, trocas,
hemorobia).
Sustentabilidade geoecoldgica Andlise paisagistica Suporte estrutural, funcional,
das paisagens; paisagem integral. relacional, evolutivo,
Integrativo sustentavel. produtivo das paisagens;
categorias de manejo da
sustentabilidade da
paisagem.

Quadro 1: Enfoques e métodos de analise da paisagem
Fonte: Adaptado de Rodriguez (2004, p. 47-48).
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Estes principios refletem as propriedades integradoras da paisagem como um
sistema total’.

Por esta razdo é que se pode dizer, que a partir da visao sistémica, concebe-
se a paisagem como um sistema integrado, ou melhor, como um sistema total.

De acordo com Rodriguez (2004), a superficie geografica esta constituida por
paisagens de diversas ordens, complexidade e tamanho, que se agrupam em trés
categorias: o nivel planetario, o regional e o local.

No nivel planetério esta a superficie geografica do planeta Terra. Quanto as
paisagens de nivel local (ou topoldgico), estas sao as menores.

Ja as paisagens de nivel regional, abrangem desde os continentes, até as
regides geograficas. Sdo geossistemas de estruturas complexas, interiormente
heterogéneos. Mas, para se estudar as propriedades das paisagens de nivel
regional, utilizam-se dois tipos particulares de sistematizagdo cientifica: a
regionalizagao e a tipologia.

O procedimento cientifico de regionalizar, segundo Rodriguez (2004), consiste
em determinar o sistema de divisao territorial de unidades espaciais de qualquer tipo
(administrativas, econdmicas, naturais, etc.). Particularmente, a “regionalizagéo
fisico-geografica” (geoecoldgica ou de paisagens) consiste na analise, classificagdo
e cartografia dos complexos fisico-geograficos individuais, tanto naturais como
modificados pela atividade humana e a compreensao de sua composicao, estrutura,
relagcdes, desenvolvimento e diferenciagao.

Quanto ao procedimento cientifico de tipificar, este consiste em determinar o
sistema de divisdo territorial dos objetos semelhantes ou analogos de acordo com
determinados tragcos em comum. A tipologia natural abrange todos os tipos de
classificagdo dos componentes e complexos da superficie geografica (tipos de clima,
de solos, de paisagem, etc.).

As paisagens ainda, podem ser classificadas de acordo com o carater de sua
estrutura morfolégica, sua génese, sua designagao e as possibilidades de utilizagao
funcional. A classificacdo da paisagem deve refletir o nivel de estado do territério e

simultaneamente o grau de sua diferenciagao espacial.

! Por sistema entende-se, como sendo um todo complexo, unico, organizado, formado pelo conjunto
ou combinagéo de objetos ou partes. Este sistema muda constantemente, devido o metabolismo de
suas partes inter-relacionadas em um todo integral. Conf. Rodriguez (2004).
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No que se refere a formagédo da paisagem, pode-se considerar seis tipos de
fatores geoecologicos: geoldgicos, climaticos, geomorfoldgicos, hidricos, edaficos e
bidticos.

A paisagem, por mais que seja transformada, continua como parte da
natureza, subordinando-se as leis naturais para alcancar seus propoésitos,
modificando tanto espontanea como conscientemente, a direcdo e a velocidade da
evolugao paisagistica.

Todavia, 0 ser humano nao cria por completo uma nova paisagem natural, ele
introduz elementos novos que tratam de instalar-se no fundo natural predominante.
Quando o homem modifica a estrutura de uma paisagem e assim cria-se um novo
ambiente, este processo denomina-se transformagao antropogénica da paisagem e
seu resultado é a formacdo da paisagem antrépica. Pode-se dizer, que a
modificagdo antropogénica consiste em mudancgas da estrutura e funcionamento de
uma determinada paisagem.

Nesse processo de transformagdo antropogénica, o homem modifica a
natureza, pois introduz elementos novos, muitas vezes prejudiciais a ela. Esses
elementos experimentam e subordinam-se a agado dos processos naturais
(intemperismo, erosédo, etc.) e neste fundo natural, ndo s&o por completo estaveis e
nao sao capazes de existir independentemente sem um apoio e sustentagio
constante por parte do homem. Assim a natureza trata de agregar estes elementos
como se fossem corpos estranhos: culturas ou animais domésticos desaparecem; os
desmatamentos convertem-se em bosques; os edificios sdo destruidos. Todas
essas situacdes acontecem quando desaparece a manutengao humana. Com isso a
paisagem original trata de restabelecer o equilibrio, de tal forma, que qualquer
paisagem modificada ou transformada pelo homem, como regra, € menos estavel
gue a paisagem original.

Entretanto, conforme vao se aumentando as intervengcées humanas sobre a
natureza, vao surgindo as chamadas paisagens degradadas, que sdo aquelas que
exigem prolongados periodos de recuperagdo, enquanto que, as paisagens
catastréficas (ou esgotadas) sdo aquelas cuja recuperagdo, por via natural, é
praticamente irreversivel.

Qualquer gue seja a intervengéo no funcionamento natural da paisagem, pode

provocar um conjunto de mudancgas sequenciais ou sucessivas. Estas sucessdes
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podem ter diversos caracteres: destrutivos ou de restabelecimentos, reversiveis ou

irreversiveis, de longo ou curto prazo.

1.2 O SENTIDO DE PAISAGEM

Torna-se fundamental antes de tudo, sabermos que, a origem da palavra
paisagem, conforme Passos (2003a) procede da linguagem comum e, nas linguas
romanicas, deriva do latim (pagus, que significa pais), com o sentido de lugar, setor
territorial. Esse significado de espaco territorial, mais ou menos definido, remonta ao
momento da aparigdo das linguas vernaculas e podemos dizer que esse sentido
original, com certas corregdes, € valido ainda hoje.

A retratagcado da paisagem como um elemento de grande significancia tem sua
génese nas artes graficas, que privilegia a subjetividade e uma concepgéo estética
da paisagem. Ja na “arte dos jardins”, a paisagem representa 0 mais constante e o
mais universal meio de expressao de uma certa visdo da organizagao paisagista do
meio ambiente humano. No Japdo, por exemplo, a arte dos jardins € concebida para
satisfazer uma triplice aspiragdo: o contato com a natureza, a paz e o conforto
espiritual. Na literatura, é no século XIX, que a paisagem passa a ser mais retratada
através do teatro e da poesia parnasiana que faz dela tema exclusivo. Mas é com o
romance de aventuras e o romance regionalista que a paisagem ganha um espaco
maior na literatura (PASSOS, 2006).

A paisagem sempre ocupou um lugar muito importante no campo da
Geografia, sendo pesquisada e abordada em inumeros trabalhos, mas com nogdes
diferenciadas. Os gedgrafos tém a Geografia como sendo a ciéncia da paisagem.

Durante o século XVIIlI, na Alemanha, Humboldt foi o primeiro estudioso a
fazer referéncia a paisagem demonstrando seu grande interesse pela fisionomia e
aspecto da vegetacao, do clima sua influéncia com os seres, isto €, o aspecto geral
da paisagem, que varia conforme a natureza do solo e sua cobertura vegetal.
Humboldt em suas analises, partiu da observacdo da vegetagao para caracterizar
um espago e das diferengas paisagisticas da vegetagédo para aplicar o método ao

mesmo tempo explicativo e comparativo. No século XIX, surge Ratzel, que
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influenciou o conhecimento das paisagens, com sua linha de pensamento sobre as

relagdes causais existentes na natureza.

A partir do século XIX, o termo paisagem é profundamente
utiizado em Geografia e, em geral, se concebe como o
conjunto de “formas” que caracterizam um setor determinado da
superficie terrestre. A partir desta concepcdo que considera
puramente as formas, o que se distingue é a heterogeneidade
da homogeneidade, de modo que se pode analisar o0s
elementos em fungéo de sua forma e magnitude e, assim, obter
uma classificagdo de paisagens: morfolégicas, vegetais,
agrarias etc (PASSOS, 2003a, p. 31).

Entretanto, gragas a sua prépria analise, a concepgao de paisagem foi se
ampliando e se tornando uma das no¢des mais fecundas da Geografia.

Entre os gedgrafos, ha um consenso de que a paisagem embora tenha sido
estudada sob énfases diferenciadas, resulta da relacdo dindmica de elementos
fisicos, bioldgicos e antrépicos. E que ela ndo é apenas um fato natural, inclui
também a existéncia humana.

Dansereau (1949 apud Maximiano, 2004), sé utiliza o termo paisagem cultural,
a partir do momento em que a atividade humana passa a ser considerada. E para
entender a influéncia do ser humano sobre flora e fauna, € necessario estudar a
paisagem por meio de ciéncias como a agricultura, silvicultura, geografia humana,
sociologia e histéria. As consideragbes de cada ciéncia indicariam a natureza,
importancia e duragao das alteragdes provocadas pelo ser humano na paisagem.

O alemao Car Troll, diz Passos (2006), € outro grande estudioso da paisagem.
Ele incorporou o conceito de paisagem as abordagens da Ecologia. Definiu ecotopo
como a extensdo do conceito de bidtopo a totalidade dos elementos geograficos,
especialmente os abidticos, desenhando assim, o futuro conceito de “geossistema”.
Também definiu a Ecologia da Paisagem que posteriormente denominou-se
“Geoecologia”.

Bertrand (1971, p. 2), outro importante gedgrafo, francés, no que se refere ao

termo paisagem, coloca que:

A paisagem n&o é a simples adicdo de elementos geograficos
disparatados. E, numa determinada por¢do do espago, o
resultado da combinagcdo dinamica, portanto instavel, de
elementos fisicos, biolégicos e antrépicos que, reagindo
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dialeticamente uns sobre os outros, fazem da paisagem um
conjunto uUnico e indissociavel, em perpétua evolugao.

Dependendo do interesse, dos objetivos e formacdo do observador de
determinada paisagem, a analise podera enfatizar a vegetacdo, clima, relevo,
producado econdmica, histéria, arquitetura ou fauna. Quanto ao método, a analise
podera privilegiar a fisionomia, a dinamica, a ecologia, as relagdes internas. No que
se refere a escala utilizada, esta permitira detalhes ou impora limites, tanto para
analise quanto para mapeamento.

Outro aspecto concreto na concepgao geografica de paisagem diz respeito ao
aspecto visual, como resultado, dos eventos naturais e sociais. Tanto a fisionomia
guanto a morfologia, séo os principais alvos de interesse da ciéncia geografica. Esta
€ uma caracteristica que da a paisagem, como objeto geografico, a possibilidade de
ser cartografada.

A paisagem considerada como objeto central da Geografia data da década de
1920, apos a concepcao de uma Geografia centrada sobre as relagbes entre as
sociedades e o seu meio ambiente natural. A paisagem estava presente nas
publicagdes de diversos gedgrafos. Entretanto, com o desenvolvimento da geografia
da percepgéao, a ciéncia da paisagem ficou exposta a muitas criticas dos gedgrafos
criticos de tendéncia marxista no Brasil. O olhar langado sobre as paisagens torna-
se muitas vezes subjetivo e plural. Dessa forma, a realidade paisagistica € percebida
por observadores de um determinado tempo, lugar e cultura.

Na Geografia ocidental contemporanea, segundo Maximiano (2004), paisagem
€ entendida como produto visual de interacdes entre elementos naturais e sociais
gue, por ocupar um espaco, pode ser cartografada em escala macro ou de detalhe,
e classificada de acordo com um método ou elemento que a compde.

A partir de 1970, gracas a novas sensibilidades, novas curiosidades e a
contextos particularmente favoraveis, a paisagem passa a ser considerada,
conforme Passos (2001), como um conceito global, do qual tem necessidade uma
geografia fisica “desvalorizada”, que julga o conceito de “meio natural” envelhecido.
Os urbanistas e arquitetos tém renovado o olhar sobre as paisagens urbanas que
eles criaram. Também a evolugéo das fontes de dados contribuiu para revalorizar as
paisagens, principalmente a generalizacdo das fotografias aéreas e sobretudo as

imagens transmitidas pelos satélites.
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O termo paisagem, transmite a idéia de lugar e sé existe aos olhos do
observador, na justa medida em que ele a percebe e a reconhece. Ela é construida
e alterada pelo homem, através do seu trabalho de acordo com sua capacidade
técnica e no contexto de sua organizagao social e cultural. Assim, toda paisagem é
singular e resulta da interagcdo dos varios elementos que a compde (PASSOS,
2003a).

Em geral, Maximiano (2004), argumenta que, paisagem aparece como: meio
ambiente, ambiente natural, unidade espacial, visual. Seus contornos podem ser
definidos a partir de tipos do uso do solo, tendo como produtos, paisagem urbana,
paisagem rural, degradada ou natural, ou podem ser unidades territoriais e/ou
espaciais, como municipios, parques e bacias hidrograficas.

Com relagao também, ao entendimento do conceito de paisagem, Rodriguez
(2004), diz que, esta se concebe como um sistema de conceitos formado pelo
trinbmio: paisagem natural, paisagem social e paisagem cultural.

A paisagem natural, para este autor se concebe como um geossistema, o qual
define-se como o espaco terrestre de todas as dimensdes, onde os componentes da
natureza encontram-se em relagdo sistémica uns com os outros, e como uma
integridade definida interagindo com a esfera cosmica e a sociedade humana.

Quanto a paisagem como sistema econdmico-social, esta € concebida como a
area onde vive a sociedade humana, caracterizando o ambiente de relacbes
espaciais que tem uma importancia existencial para a sociedade.

Ja a paisagem cultural, € o resultado da acdo humana e da sua cultura ao
longo do tempo, modelando-se por um grupo cultural, a partir de uma paisagem
natural. Assim, a paisagem natural, fornece os materiais com 0s quais a paisagem
cultural é formada, sendo a forgca que modela a propria cultura. Enquanto que, a
paisagem cultural € um objeto concreto, material, fisico e factual percebido pelos
sujeitos através dos cinco sentidos.

Sobre essa questdo de paisagem, Santos (1982, p. 37), também tece um

importante comentario:

Uma regido produtora de algodéo, de café ou de trigo. Uma
paisagem urbana ou uma cidade de tipo europeu ou de tipo
americano. Um centro urbano de negodcios e as diferentes
periferias urbanas. Tudo isto sdo paisagens, formas mais ou
menos duraveis. O seu trago comum € ser a combinagao de
objetos naturais e de objetos fabricados, isto é, objetos sociais
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e ser o resultado da acumulagdo da atividade de muitas
geragdes. [...] a paisagem nao tem nada de fixo, de imdvel.
Cada vez que a sociedade passa por um processo de
mudanca, a economia, as relagdes sociais e politicas também
mudam, em ritmos e intensidades variados. A mesma coisa
acontece em relagdo ao espago € a paisagem que se
transforma para se adaptar as novas necessidades da
sociedade.

Ao transformar a paisagem e consequentemente alterar o espaco onde vive
para atender aos seus ideais de acordo com o sistema econdémico vigente, 0 homem
vai entdo evoluindo, utilizando novas tecnologias, ou seja, ele vai se modernizando.

Dessa maneira, a evolugdao das sociedades modernas reflete-se em um
acentuado aumento das formas urbanas de uso de solo. Tais processos de
adensamento populacional resultam em uma modificagcdo de ambientes naturais e

conseqguentemente na aquisicdo de novas caracteristicas para os locais ocupados.

As atividades advindas da concentragdo humana provocam
uma ruptura na estrutura funcional de um ambiente natural.
Como resultado disso, surgirda uma nova paisagem, derivada
da paisagem natural e alterada pelas atividades humanas
(CAVALHEIRO, 1991 apud SARAIVA, 2005, p. 84).

Ndo podemos ainda deixar de tecer comentarios sobre a Ecologia da
Paisagem, que, como forma de estudo da paisagem, corresponde a uma
espacializagcao das questdes ecoldgicas. Como area de pesquisa cientifica, resultou
de desenvolvimentos na prépria Ecologia e na Geografia, com o interesse dos
ecdblogos na pesquisa e no desenvolvimento de explicagbes para a distribuicdo de
fenbmenos pela superficie terrestre. Estes estudos exigiram um conhecimento maior
das condi¢gdes do ambiente em que se localizavam as populagdes. Ainda, de acordo
com a ecologia da paisagem, ha trés caracteristicas importantes a serem
consideradas no que diz respeito a questdo paisagem. Sdo elas, a estrutura, a
funcdo e a mudanca. A estrutura refere-se as relagbes espaciais entre diferentes
ecossistemas; a funcao diz respeito as interacdes entre os elementos espaciais e, a
mudanca trata da alteracdo na estrutura e na fungdo do mosaico ecolégico (MELO,
2006).

De acordo com Leite (1994), a paisagem ¢é resultado do equilibrio entre

multiplas forcas e processos temporais e espaciais. Em certa medida, a paisagem ¢é
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um reflexo da visao social do sistema produtivo e suas formas transformam-se ou
desaparecem sempre que as teorias, filosofias e necessidades que as criaram n&o
sao mais reais ou auto-evidentes.

A percepcao do tempo, do espago e da natureza, muda com a evolugao
cultural, o que exige a procura de novas formas de organizagcado do territério que
melhor expressem o0 universo contemporaneo, formas que capturem o
conhecimento, as crengas, os propositos e os valores de determinada sociedade.

Sendo assim, Leite (1994) argumenta que, uma paisagem alterada pelo ser
humano nao é, portanto, uma paisagem antinatural, mas uma paisagem cultural que
deve atender tanto a critérios funcionais quanto estéticos. Dessa forma, ndo pode
ser planejada somente de acordo com prioridades econdmicas rigorosas que levem
a perda dos valores ambientais para, entdo, posteriormente, ser embelezada, num
ato de redencao estética.

Sabemos que as sociedades humanas estdo sempre modificando a natureza
a fim de atender as necessidades de sua vida cotidiana, transformando-a assim, em
um patriménio que sera transmitido as geragdes futuras, sucessivas. E o0 que esta
representado nesta paisagem, sado os processos de interacdo que ha entre a
sociedade e a natureza.

De acordo com Béringuier (1999), a sociedade vai atribuindo ao espago novas
funcbes, como residenciais, ludicas, estéticas e participam da evolucdao da
paisagem. Isto pode ser notado através das antigas fazendas restauradas, pelas
construgoes recentes das periferias das cidades e ainda pelas novas atividades mais
ou menos densas que constituem essa paisagem, como pesque-pague, parques
aqguaticos etc.

Uma paisagem, ainda, é formada pela combinacédo entre elementos velhos e
novos, internos e externos. Essa fundamental combinagao, altamente dinamica, que
ocorre em cada lugar segundo uma determinada légica-particular de organizacao
pressupde um confronto e, muitas vezes um conflito entre externo e interno, novo e

velho.
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1.3 ECO-HISTORIA DA PAISAGEM

Torna-se importante colocarmos as liga¢cdes necessarias que sempre devem
ocorrer entre a Historia e a Geografia. Esta ultima precisa sempre ter uma visao
mais global e diretamente explicativa dos fendmenos naturais e de suas interacdes,
assim como uma orientacao francamente bioldgica. E esses séo os fundamentos da
ecologia moderna, que pode oferecer contribuigbes aos estudos historicos da
paisagem. Sendo assim, o0 encontro da Ecologia com a Histéria oferece uma nova
abordagem e forma de pesquisa, denominada Eco-Histéria. Tanto as
transformacdes histéricas quanto a dinamica atual da paisagem devem sempre ser
abordadas a partir de uma analise integrada, com énfase aos processos
determinantes da construgao paisagistica.

Para que entdo, sempre haja uma boa analise da paisagem, ou melhor, do
complexo campo de estudos socioambientais, muitos geografos, historiadores e
pesquisadores utilizam-se desse importante instrumento epistemologico e tedrico-

metodoldgico, que é a eco-historia.

A Historia Ecolégica ndo ¢é uma nova especialidade
historiografica. Nao deveria ser tampouco um campo especifico
de conhecimento dominado pelas ciéncias naturais que
desejasse o entendimento de tudo a partir do prisma ambiental.
Na realidade a Histdria Ecolégica deve ser considerada como
uma abordagem alternativa para se compreender a historia,
cujo sentido e razdo de ser desapareceriam quando seu
discurso fosse assumido pela comunidade dos historiadores.
Nesse sentido a Historia Ecoldgica aspira sobretudo a
ecologizar a histéria, a entender o passado dos seres humanos
em seu meio ambiente (PASSOS, 2006, p. 74).

Nesse sentido, € fundamental entendermos e sempre lembrarmos, que a
paisagem é sucessivamente mudada pela sociedade, modificada, de acordo com a
sua organizagao social, o grau de cultura, seu desenvolvimento econémico, o seu

aparato tecnoldgico e muito mais.

A paisagem integra pois o homem, ou mais precisamente, a
sociedade considerada como agente natural. A ciéncia da
paisagem ignora a ruptura entre Geografia fisica e Geografia
humana. A paisagem é reflexo da organizagcado social e de
condigbes “naturais” particulares. A paisagem é, portanto, um
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espaco em trés dimensdes: “natural”’, social e historica
(PASSOS, 2001, p. 7).

E importante comentarmos ainda, que a Histéria Ecoldgica despontou com uma
significancia maior no inicio da década de 1970, quando, nos ambitos cientificos
internacionais, comegou-se a perceber a gravidade da crise ambiental. Esse novo
enfoque desenvolveu-se a partir de dois nucleos principais: nos Estados Unidos,
Roderick Mash, a partir da obra pioneira The State of Environmental History, que
propds estudar o meio ambiente como um tipo distinto de documento histérico, no
gual os americanos deixaram sinais de suas formas de organizagdo e evolugao
social; na Franga, a escola francesa dos Annales e as obras de Fernand Braudel, E/
Mediterréaneo y el mundo Mediterrdneo en tienpos de Felipe Il e Emmanuel Le Roy
Ladurie, Los Campesinos del Languedoc, dedicaram ao meio ambiente uma grande
capacidade explicativa em suas argumentagoées, influenciados pela forte tradicdo da
geografia francesa. Ambas as escolas, estavam preocupadas com as bases
ambientais nas quais se assentavam as sociedades, considerando o meio ambiente
como um fator que, ao longo do tempo, contribuiu para modelar as formas de vida e
as relacoes dos seres humanos. Estas escolas se propunham, ainda, a analisar
como os homens haviam modificado seu meio ambiente e quais os resultados
(PASSOS, 2001 apud RIGON, 2005).

Ainda sobre essa questao da Eco-histéria, concordamos com Passos (2006),
gue aponta haver uma grande intervengado do homem sobre o meio, dizendo ser
necessario primeiramente se conhecer bem todas as circunstancias que
promoveram essa intervengao, sobretudo com uma perspectiva temporal, ou seja,

“historica”.

Dessa forma, ao longo dos anos, a sociedade vai transformando a paisagem e
conseguientemente vai transformando a paisagem e conseqlentemente vai

provocando alteragdes nos geossistemas tanto de nivel local, regional quanto global.
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1.4 O SIGNIFICADO DE GEOSSISTEMA

No intuito de se integrar os diversos elementos que compdem os sistemas
naturais, foi entdo que surgiu no ambito da Geografia o conceito de Geossistema.
Este despontou originalmente em duas correntes distintas de pensamento, a
corrente russa, cujo autor principal pode ser considerado Sotchava e, a corrente
francesa que tem como expressao maior, Bertrand.

O geossistema faz parte da paisagem, por isso, esta pode ser entendida como
um geossistema quando € considerada um espaco visivel e concreto, descrito por
meio de suas caracteristicas formais, estruturais e funcionais e, que se altera de
acordo com a variagao dessas caracteristicas intrinsecas e da agao hemerdbica
(LEITE, 1999 apud MELO, 2006).

A escola soviética se preocupava mais com uma analise sistematica da
paisagem para sua melhor ordenagéo.

O russo Sotchava langou entdo, em 1963, o termo e a nog¢ao de geossistema.

Os geossistemas sdo os sistemas naturais, de nivel local,
regional ou global, nos quais o substrato mineral, o solo, as
comunidades de seres vivos, a agua e as massas de ar,
particulares as diversas subdivisdes da superficie terrestre,
sao interconectados por fluxos de matéria e de energia, em um
s6 conjunto (SOTCHAVA, 1963 apud PASSOS, 2006, p. 44-
45).

Este autor também se preocupou com a classificagdo, apresentando trés
grandes tipos de geossistemas em relacao a trés ordens de tamanho, sendo eles: o
geossistema global ou terrestre; o geossistema regional de grande extens&o
(pequena escala); e o geossistema topoldgico em nivel reduzido (grande escala).

Para Sotchava (1977, apud Saraiva, 2005, p. 88), no geossistema devem-se
estudar ndo os componentes da natureza, mas as conexdes entre eles. Nao se deve
restringir o estudo a morfologia da paisagem e suas subdivisbes, mas projetar-se
para a compreensao de sua dindmica, sua estrutura funcional.

Na verdade, o geossistema corresponde a um determinado tipo de sistema.
Esse conceito foi definido pelo geodgrafo soviético Sotchava, em 1963, e

posteriormente utilizado em inglés, em 1967, pelo entdo gedgrafo Stoddart, e em
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alemao, em 1969, por Neef. A partir dessas datas, o geossistema passa a ser um
termo cientifico usado por todos os estudiosos da Ciéncia da Paisagem.
Ainda para Sotchava, o termo geossistema nao apresenta escala de grandeza

definida, podendo ser aplicado em qualquer das dimensdes de analise.

Na escala planetaria, Sotchava propoe uma divisdo em “zonas
fisico-geogréficas” correspondendo, basicamente, as grandes
diferenciagdes climaticas sobre o globo, cujo critério funcional é
constituido pelos fluxos entre os oceanos e os continentes
resultantes da acao simultanea da radiagéo da radiagdo com a
forma da Terra. Nesta escala dividem-se trés diferentes zonas:
zona extra-tropical norte, zona tropical e zona tropical sul
(SOTCHAVA, 1977 apud SARAIVA, 2005, p. 89).

Outra corrente de pensamento ligada aos estudos do geossistema, pertence a
escola francesa, que focaliza o geossistema de forma diferente da escola russa,
considerando o mesmo como um nivel na escala tempora-espacial da analise das

paisagens, sendo esta, por sua vez, resultante da integragao de seus elementos.

O geossistema corresponde a dados ecolégicos relativamente
estaveis. Ele resulta da combinacdo de fatores
geomorfoldgicos (natureza das rochas e dos mantos
superficiais, valor do declive, dindmica das vertentes...)
climaticos (precipitagdes, temperatura...) e hidrolégicos (lengois
freaticos epidérmicos e nascentes, PH das aguas, tempos de
ressecamento dos solo...). E o “potencial ecolégico” do
geossistema. [...] Com efeito, 0 geossistema é um complexo
essencialmente dinamico mesmo num espacgo-tempo muito
breve, por exemplo de tipo histérico (BERTRAND, 1971, p. 14-
15).

Para este autor, ainda, 0 geossistema nao apresenta uma grande
homogeneidade fisiondmica. Na maior parte do tempo, ele é formado de paisagens
diferentes que representam os varios estagios da evolugdo do geossistema. Este
autor se preocupava mais com a classificagdo da paisagem em fungéo da taxonomia
e da dindmica.

Bertrand (1971, p. 21-23), coloca que os geossistemas estao reagrupados em
dois conjuntos dinamicos diferentes:

- Os geossistemas em biostasia: trata-se de paisagens onde a atividade

geomorfogenética é fraca ou nula. O potencial ecoldgico €, no caso, mais ou menos
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estavel. O sistema de evolugdo € dominado pelos agentes e o0s processos bio-
quimicos: pedogénese, concorréncia entre as espécies vegetais, etc.

- Os geossistemas em resistasia: a geomorfogénese domina a dindmica
global das paisagens. A eroséo, o transporte e a acumulagéo dos detritor de toda a
sorte (humus, detritos vegetais, horizontes pedoldgicos, mantos superficiais e
fragmentos de rocha in loco) levam a uma mobilidade das vertentes e a uma
modificagdo mais ou menos possante do potencial ecoldgico.

Na realidade, o esforgo de Bertrand foi o de fazer uma importante reflexao
metodolégica a fim de apreender globalmente a paisagem na sua dimensao
socioecolégica, com o termo “ecoldégico” sendo compreendido em uma perspectiva
histérica, que é aquela do “estudo das relagcdes entre as sociedades sucessivas e 0s
espacos geograficos que elas transformam para produzir, habitar, enfim, sonhar”.

No que se refere ainda, ao geossistema, para Monteiro (2001), este é
considerado como sendo um referencial tedérico, que associa-se aquele econémico
dos “novos recursos” ampliando o aspecto daquele potencial tradicionalmente
considerado no contexto dos recursos econdémicos. Tanto é que, o tratamento
geossistémico visa a integracdo das variaveis “naturais” e “antrépicas”, gerando
‘recursos”, “usos” e “problemas” configurados em “unidades homogéneas”
assumindo um papel primordial na estrutura espacial que conduz ao esclarecimento
do estado real da qualidade do ambiente. Entretanto, este mesmo autor, faz uma
importante consideragao, dizendo ser o geossistema um conceito ainda abstrato e
irreal, devendo ser ainda muito pesquisado e discutido no dmbito geografico.

Por tudo que foi colocado sobre o geossistema, se torna fundamental estuda-
lo para se compreender melhor a dindmica das paisagens, as transformacgdes que

ocorrem na mesma, tanto num nivel local como em toda a paisagem brasileira.

1.5 AS TRANSFORMAGOES NA PAISAGEM BRASILEIRA

Enquanto Colénia, o Brasil era um pais produtor de bens primarios (tendo
como base a agricultura escravista de exportagao) voltados principalmente para os

objetivos e necessidades da economia portuguesa como também para a holandesa.
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Essa grande dependéncia com o exterior, impediu que o Brasil tivesse modificagcoes
qualitativas e inviabilizou o desenvolvimento econémico.
Entretanto, houve uma significativa transformagado na paisagem, que ocorreu

devido a produgao de agucar, como aponta Leite (1994, p. 80):

As intervengdes e as transformagdes significativas da
paisagem brasileira tiveram inicio com a instalacdo da
producao agucareira, no final do século XVI. Nos locais onde o
cultivo de cana ocorria de forma intensa, as transformacoes de
maior monta n&o ultrapassavam os limites definidos pelas
areas de instalagao, engenhos e canaviais. Nesse periodo, as
unidades produtoras, grandes extensdes de terras cultivadas,
organizavam-se em torno do centro constituido pelo engenho,
casa grande e instalacdes anexas. Cada unidade,
isoladamente era um sistema completo de producdo e sua
distribuigao pelo territério dependia da qualidade dos solos, da
disponibilidade de 4gua e da possibilidade de transporte até o
litoral.

Todavia, no século XVII, com o crescimento da pecuaria, houve um grande
adensamento de populagdes nas faixas mais distantes da zona litoranea,
principalmente no Ceara, Rio Grande do Norte, Pernambuco e Paraiba. E ainda,
com a transformagdo de Recife em capital da colénia holandesa, houve nesta
cidade, um enorme desenvolvimento cultural e artistico e inUmeros melhoramentos
do ponto de vista urbanistico.

Também com a urbanizacdo que acompanhou o ciclo da mineragao, teve-se
uma série de mudangas na organizagcdo socio-econdmica da Col6nia. A cidade
tornou-se 0 novo elemento que passou a ocupar 0 centro da organizagdo do
territério, sendo muitas delas construidas em regido montanhosa e de dificil acesso
ao litoral, sendo palco de importantes alteragdes culturais e do surgimento de novas
classes sociais.

Os novos comportamentos sociais impulsionaram outros setores da
economia, diversificando a produgcdo da Coldnia, dando destaque ao
desenvolvimento dos manufaturados, a agricultura e ainda a criagdo de jardins
botanicos, todos sempre visando algum interesse comercial.

No que se refere a agricultura, tém-se no século XIX, o inicio do ciclo do café
brasileiro, que utilizou as mesmas solugbes espaciais dos ciclos econdmicos
precedentes e também tendia a auto-suficiéncia, com lavouras de subsisténcia

mantida por familias de colonos ou pequenos fazendeiros, criagao, oficinas etc.



Quanto a comercializagdo e escoamento do café, estes dependiam da
diversificagdo dos servigos urbanos e além do mais, exigiam um sistema de
transportes adequado a essa realidade econémica, como o entdo desenvolvimento
das estradas de ferro a partir de 18507, que fez com que houvesse uma diminuigdo
no isolamento das fazendas produtoras, proporcionando também um grande impulso
ao desenvolvimento urbano, resultando desses processos, paisagens nas quais o
urbano-rural tornou-se uma caracteristica bem marcante. Sobre este tipo de

paisagem, Leite (1994, p. 83), ainda acrescenta:

A paisagem das cidades brasileiras ligadas ao ciclo do café ja
se caracteriza pela auséncia de espagos publicos e pela
separagdo das classes que compunham o quadro naquele
momento. Problemas de saneamento basico, saude publica e
tragado de vias de comunicagdo comegaram a surgir nesse
periodo, em decorréncia desse modo de producdo da
paisagem urbana.

Percebe-se dessa forma, que foi com a introdugdo do ciclo do café no
territério brasileiro, bem como também com a intervengdo da sociedade, que a
paisagem passou a sofrer grandes transformagbes. Juntamente com essas
mudancgas a sociedade foi se alterando, passando de colonos, pequenos e grandes
fazendeiros com costumes mais rurais para uma sociedade com habitos mais
urbanos, principalmente e, inicialmente, na cidade de S&o Paulo, que passa a ter
uma grande prosperidade econémica. Como consequéncia disso, no século XIX,
comecga a haver um processo de embelezamento da cidade, com a construcao de
edificios e obras publicas como escolas, teatros e viadutos e, ainda, belos jardins ao
redor dessas mesmas construgoes.

No final do século XIX ocorre entéo, o primeiro surto industrial brasileiro, tendo
como uma das causas principais, a constituicio de mercados para produtos
industriais em torno de algumas areas: as cidades de S&o Paulo e Rio de Janeiro,
bases da producédo de café; as cidades do Rio Grande e Porto Alegre, bases da
producdo agropecuaria destinada ao consumo interno e, a zona da mata, no Recife,

base da economia agucareira.

% As estradas de ferro fizeram a ligagdo inicialmente das cidades de Campinas, Jundiai e Santos,
ambas no estado de S&o Paulo. Maiores informagdes em COMPANHIA MELHORAMENTOS
NORTE DO PARANA, 1977.
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Conforme Leite (1994), o processo de industrializacdo brasileiro apresentou
duas etapas bastante definidas. A primeira, aproximadamente de 1890 a 1945,
caracterizada pela importagédo dos bens de produgéo, resultou na constituicado de
economias regionais relativamente independentes. Ja a segunda etapa, iniciada
mais ou menos a partir de 1945, caracterizada pela importagao de capital e até de
tecnologia, resultou num tipo de economia nacional, regionalmente localizada no
Sudeste do pais. O intenso crescimento industrial dessa regiao, particularmente de
Sé&o Paulo, foi o centro das transformacgdes estruturais da organizagado de todo o
territério nacional.

O Brasil passou entdo por profundas mudancgas, tanto no tipo de paisagem
guanto de sociedade, passando a ter agora um agricultor mais moderno,
industrializado e, havendo ainda, um distanciamento da fronteira agricola e a
descentralizagdo das atividades econbmicas. Ocorre desta forma uma grande
modernizagao e crescimento da economia brasileira, com objetivos voltados para a
prépria dindmica da produgado, unificada pelo movimento do capital industrial e
financeiro e gerada pela integracédo entre setores agricola, industrial e de servigos e
esferas de producao, distribuicdo e consumo, econémicos e sociais.

O processo de organizagéo e construcdo da paisagem brasileira, baseado no
modelo econémico de desenvolvimento, gerou concentragédo de renda, de produgéo,
de consumo, de informagédo e que, segundo Leite (1994), transformou as maiores
cidades do pais em megalopoles nas quais o ritmo cadtico e descontrolado da
urbanizagao tornou-se o responsavel pela verdadeira destruicdo do ambiente e por

um cotidiano absolutamente deteriorado. A autora ainda acrescenta:

O modelo de desenvolvimento adotado no Brasil penalizou a
natureza e a sociedade. A recorrente visao da paisagem como
cenario que recebe as determinagbes por ele impostas, cria,
ainda hoje, enormes dificuldades em aceita-la como base para
a formulagdo dessas determinagbes, de objetivos téo
diferentes entre as regides mais ou menos desenvolvidas do
pais (LEITE, 1994, p. 90).

Percebe-se entdo, que o desenvolvimento econémico, até o momento, prioriza
mais os lucros e se esquece do cuidado com a natureza.
Entretanto, é fundamental comentarmos um pouco sobre estas modificacoes

na paisagem do norte/noroeste do Parana.
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Quanto a cultura do café neste estado, de acordo com Camargo (1998), esta
passou a abranger todo o norte paranaense no inicio do século XX, por volta da
década de 1920, gragas ao trabalho incessante da Companhia de Terras Norte do
Parana. Tanto € que, apds a década de 1930, o café passa a ser o principal artigo
de exportagdo, bem como a principal fonte de divisa do Estado.

Por volta de 1920, principalmente os paulistas vieram para o norte do Parana
a procura da terra roxa, tao fértil e necessaria para o plantio do café. Os fazendeiros
aumentaram suas plantagées nos espigdes entre os rios Paranapanema e Tibagi,
em Bandeirantes, Mariana e Cornélio Procopio. O café foi plantado além do rio
Tibagi rumo a cidade de Londrina, que a partir de 1937, tornou-se o grande produtor
do norte paranaense. Nos arredores de Apucarana, Marialva e Maringa, em 1946 so6
havia derrubadas novas e plantagbes de café. Assim, um novo centro de producéo
cafeeira formou-se no norte do Parana em menos de 15 anos (MONBEIG, 1984).

Todavia, na década de 1970, o cultivo do café deu lugar a produgéo do
binbmio soja-trigo, como também do milho e do algoddo e, hoje também ganha
destaque a cana-de-agucar. Tanto € que em 1999 o Parana, gragas principalmente
ao norte desse estado, se torna o maior produtor brasileiro de soja, com cerca de 7,7
milhdes de toneladas. O estado também se destaca na produgao de hortigranjeiros,
sendo o segundo maior produtor de batata do pais. E € ainda, o segundo em criagéo
de aves (ALMANAQUE, 2001).

Esta ocupacéo intensa do solo, com o café e posteriormente com o binémio
soja-trigo e areas urbanas, fez com que da cobertura vegetal originaria restassem
apenas algumas areas testemunhas. A urbanizac&o, as redes de circulagcdo, mas,
em especial, a atividade agricola, foram os responsaveis pela transformacgao
acelerada da paisagem (TROPPMAIR, 1990).

1.6 AS SUCESSIVAS SOCIEDADES / AS SUCESSIVAS PAISAGENS DO NORTE
DO PARANA

No norte do Parana, desde o inicio do seu povoamento na década de 1920
até o final dos anos sessenta, o que predominava eram as pequenas e médias

propriedades dedicadas primordialmente a monocultura comercial do café e, em
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segundo lugar, a outras atividades produtivas, como o algodédo, o milho, a cana-de-
agucar. A cafeicultura até o momento, constituiu-se na principal atividade econdmica
da agricultura paranaense. Com isso ocorre um notavel crescimento da populagao
paranaense, principalmente de familias de colonos que tinham o intuito de trabalhar
no plantio e colheita de café e de até mesmo adquirir um pedaco de terra.

Os elevados precos do café no mercado internacional combinados com
diversos outros fatores, foram a mola propulsora da expansao da cultura do café no
norte paranaense. Entretanto, acentuou-se o problema da superproducéo, havendo
um grande desequilibrio na relagao entre a oferta e a procura.

Para promover a circulagao da riqueza paranaense, ou seja, 0 escoamento de
toda a producao de café na década de 1970, havia o Porto de Paranagua no Parana
e o Porto de Santos no Estado de Sao Paulo, além de, ainda, ter uma via principal
de circulagdo que era a ligagdo ferroviaria Ponta Grossa - Ourinhos (SP), que
conectava-se com a ferrovia que alcangava Maringa, no norte do Parana. A ligagao
ferroviaria entre Ponta Grossa e Apucarana, somente foi concluida no inicio da
década de 1970. Dessa forma as cidades iam sendo formadas ao longo da ferrovia e
a paisagem sendo modificada, alterada pela acdo do homem, que até o momento
transformava a paisagem “natural” para a pratica da agricultura visando
primeiramente o sustento de sua familia e a comercializagdo dos produtos
cultivados, como o café, o milho etc.

Entretanto, durante a década de sessenta, a cafeicultura brasileira passa por
uma profunda crise de mercado, fato que fez com que o governo orientasse 0s
cafeicultores, num primeiro momento, a erradicar os pés de café, substituindo-os por
pastagens e também pela cultura de soja, trigo e milho.

Aos poucos, a area ocupada pela cafeicultura paranaense foi sendo reduzida
e substituindo a mesma com a formagao de pastagens em solos arenosos, muito
friaveis. Também se passou a ocupar as terras com o plantio de algodao bem como
de outras atividades produtivas.

Havia a necessidade de uma cultura substitutiva ao café, de introducao rapida
e com rentabilidade aos proprietarios. E no mercado internacional havia uma
demanda de soja a ser satisfeita que implicou em elevagao dos pregos no inicio dos
anos de 1970. Tal demanda foi associada a expansao, nos Estados Unidos e na
Europa, do rebanho bovino que consumia racdo a base de farinha de soja, sem

contar a ampliagdo, em nivel nacional, do consumo de soja através do 6leo vegetal.
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Também é preciso considerar que a expansao da soja foi beneficiada pela facilidade
de sua associagdo ao cultivo do trigo, gerando duas safras anuais com minimo
capital fixo, por serem duas culturas cuja mecanizagdo atinge todas as etapas de
cultivo, além das facilidades de comercializagdo de ambos os produtos (FRESCA,
2004).

No final da década de sessenta, tanto as lavouras de café, como de algodéao e
outras mais, passaram entao a ser substituidas pela cultura associada do binémio
soja-trigo. Todavia, € entre 1970 e 1980, que essas culturas apresentam uma
expressiva expansao. E de 1980 a 1985, as areas dessas novas culturas adquirem

certa estabilidade. Tanto é que:

Historicamente o café, como cultura comercial, até cerca de
1970, ocupou papel preponderante na agricultura do Parana.
Em 1960 ocupava 44, 32% da é&rea cultivada do Estado; em
1970, 25,27%, momento em que no norte do Estado, a cultura
associada da soja e trigo passa a ampliar sua area de cultivo a
custa de areas antes ocupadas por lavouras de café e, em
segundo plano, em menor escala, de areas ocupadas por
outras atividades produtivas (MORO, 1991, p. 74).

Conforme foi havendo a substituicdo de culturas, a paisagem foi sendo
alterada e, consequentemente a propria sociedade modificada. Antes, com a
producao do café, predominava mais familias de colonos, fazendeiros que utilizavam
métodos de plantio e colheita de café mais “rasticos”, mais simples. Com a producgéao
do binbémio soja-trigo e consequentemente com a “modernizagdo” da agricultura,
passa-se a ter entdo, ndo um colono, mas sim um agricultor mais industrializado,
moderno. Tem-se entdo um outro tipo de sociedade. Pode-se dizer que conforme
foram surgindo novas sociedades, ou seja, sucessivas sociedades foram surgindo
sucessivas paisagens.

Para atender a demanda dessa nova sociedade no que diz respeito ao
escoamento de toda a sua producdo e consequiente modernizagdo e
desenvolvimento da agricultura paranaense foi criado e concretizado um plano viario
estadual. Este, de forma geral, tinha por objetivo promover a interligacdo entre as
varias regides do Estado, bem como, a circulagao das riquezas, da producéo.

De acordo com Moro (1991), a estrutura atual do sistema viario do Estado do
Parana foi basicamente construida durante a década de 1970, isto é, paralelamente

ao auge do processo de modernizagdo da sua agricultura. Fez-se uma articulagéo
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rodoviaria asfaltica no norte do Parana, que teve inicio com a conclusao da Rodovia
do Café (BR 376). Esta rodovia articulou-se com a BR 369 que liga Ourinhos a
Apucarana; com a PR 323, ligando Maringa a Umuarama; com a PR 317, ligando
Maringd a Campo Mourdo. Essas ligagbes rodoviarias, juntamente com as
ferroviarias, compunham a eficiente articulagao viaria do territério paranaense.

Percebe-se dessa forma, que a ferrovia foi deixada mais de lado, ganhando
maior fluxo a rodovia. Com isso a paisagem foi sendo transformada nao mais ao
longo da ferrovia, mas agora das rodovias, como € o caso da BR 376 e BR 369, o
tipo de sociedade foi mudando, bem como também seus habitos, costumes,
instrumentos de trabalho. E por isso que torna-se a repetir, modificacdes na
sociedade e paisagem, caminhando juntas, uma dependendo da outra para ser
transformada.

Com a modificagdo da paisagem, ou melhor, com o processo de substituicao
de culturas, café para trigo e soja, houve uma significativa agilizacdo da
modernizagdo agricola, desencadeando e caracterizando uma nova fase de
desenvolvimento da agricultura norte-paranaense.

A modernizagdo agricola se refere ao emprego de tratores nas tarefas
agricolas, maquinas para realizar o plantio e colheita tendo-se com isso um aumento
do consumo de 6leo diesel. Outro fator dessa modernizacdo € o aumento do
consumo de energia elétrica nos estabelecimentos rurais, algo que s6 foi possivel
devido aos programas de eletrificacdo desenvolvidos pelo Estado. Também o
emprego de técnicas de irrigacdo, como a inundacgao, a aspersao e a infiltragao:
foram os pivds dessa modernizacdo. E ainda um aumento do numero de
estabelecimentos que usavam fertilizantes e defensivos agricolas.

Esse conjunto de aspectos da modernizagao agricola contribuiu muito para
mostrar a rapidez do processo, no norte do Parana, principalmente apés a década
de 1970. E isso também foi possivel devido a evolugdo e ampliacao do sistema
viario paranaense, que se revelou num dos componentes mais valiosos que
contribuiram para um maior desenvolvimento da sua agricultura paranaense.

A medida que a modernizacdo agricola e a substituicdo de culturas se
afirmava na paisagem regional, provocando uma série de transformagdes na
organizagao e estrutura da produgado, nos estabelecimentos agropecuarios, via de
regra, verificou-se a decadéncia da cafeicultura como atividade produtiva principal, a

expansao das pastagens, a mecanizagdo acentuada das novas culturas — soja e
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trigo, a concentragédo da propriedade e da posse da terra e a redugéo do numero de
empregos e de trabalho, tudo isso concorrendo para acentuar o éxodo rural.

Entretanto, o sistema de produc&o soja-trigo diz (Moro, 1980) oferece uma
série de vantagens ao agricultor. Efetivamente, o elevado indice de mecanizagéo
dessas duas culturas possibilita o emprego de reduzidissima mao-de-obra,
faciltando a administracdo, racionalizando no tempo a operacionalidade das
atividades produtivas, aumentando a produtividade, diminuindo o custo do fator mao-
de-obra, além de livrar o agricultor de uma série de encargos sociais previstos na
legislacao.

Além do mais, a rotacao de culturas ajuda a restabelecer a fertilidade do solo,
principalmente se uma delas for leguminosa, como é o caso da soja. Ainda, tanto a
soja quanto o trigo utilizam implementos e técnicas agricolas semelhantes, além de
ocuparem as mesmas terras em periodos diferentes, possibilitando assim duas

colheitas anuais.
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2 A OCUPACAO DO NORTE DO

PARANA
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2.1 AS TRANSFORMAGOES HISTORICAS DO NORTE DO PARANA

A regido Norte do Parana, de acordo com a COMPANHIA
MELHORAMENTOS NORTE DO PARANA (1977), tem sua area de abrangéncia
totalizando cerca de 100 mil km?. Essa area a época foi regionalizada como Norte
Velho, Norte Novo e Norte Novissimo (Figura 1). O Norte Velho foi colonizado por
paulistas e mineiros no inicio do século XX, surgindo as cidades de Jacarezinho,
Cambara, Santo Antbnio da Platina, Ribeirdo Claro, Andira, Bandeirantes e Cornélio
Procopio. O Norte Novo abrange algumas das cidades mais importantes do Parana,
como Londrina, Maringa, Apucarana, Arapongas e Paranavai, além de outras como
Nova Esperanga, Jaguapitd e Porecatu. No Norte Novissimo, as mais importantes
cidades criadas pela Companhia Melhoramentos Norte do Parana, foram Cianorte,

Umuarama, Cruzeiro d’'Oeste, Xambré, Terra Boa, além de outras.

)
{
| A
i / i;:"j
£ ot
£ < R,«*
U 4
&\‘ PTG h_/’" e
X e il
‘\,__ o
NS . Hh03 70 140 210 280
i a = H [
I- Norte Velho
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6- Norte Novissimo de Paranavai
7- Norte Novissimo de Umuarama

Figura 1: Divisdo do Norte do Parana em microrregides homogéneas, tal como adotado pela
Companhia Melhoramentos Norte do Parana.
Fonte: Adaptado de IBGE
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O Estado do Parana, ap6s a proclamagao da republica e a constituicido de
1891 ficou responsavel por coordenar e disciplinar o dominio das terras devolutas e
dessa forma poder proporcionar a colonizacdo e o povoamento do seu territério,
através da divisdo do territério em glebas, vendendo algumas para empresas

colonizadoras particulares e atuando diretamente em outras.

No Estado de Sao Paulo todas as terras sdo de propriedade
particular, tanto as florestas como 0os campos. Isso se deve a
legislagdo fundiaria, ao povoamento da fase inicial e a
perseveranca dos grileiros. A nogdo de terra pertencente ao
Estado é tdo estranha a mentalidade paulista, que foi
impossivel manter uma reserva florestal na serra do Diabo. No
Parana a situagéo é diferente e o governo do Estado possui
ainda grandes extensdes de florestas. Se, as vezes, ele
mesmo criou centros de colonizagdo, no norte do Estado
preferiu vender glebas a empresas de grande porte. Dessa
forma, para onde quer que se dirija, 0 avango paulista encontra
sempre, propriedades privadas. O pioneiro nao pode, portanto,
como nos paises de free land, instalar-se a seu bel prazer e
criar amplos patrimbénios, limitado apenas pelas suas
possibilidades de trabalho, sem despesa e sem o risco de ser
barrado pela propriedade de um vizinho. Aqui, ele deve
instalar-se em um quadro preestabelecido, com limites
tracados pelo proprietario da terra que ele comprou
(MONBEIG, 1984, p. 211).

Esta forma de instalagdo dos compradores de terras foi uma dinamica
utilizada para acabar com as terras devolutas e com os chamados grilos.

O Estado do Parana por ter terras de boa qualidade, estando estas nas maos
da elite, teve a necessidade de promover o povoamento da regido por dois motivos
claros: o receio de perder o territério que poderia se transformar em novo Estado da
Unido, ou Territério Federal, e para poder aumentar o nivel de arrecadacdao que
adviria do aumento da produgdo agricola.

Desta forma, a convite do governo brasileiro, chega ao pais, uma comitiva
liderada por Lord Simon Lovat, que adquire uma grande gleba de terras no norte do
Parana, vislumbrado pela qualidade e riqueza da mesma, visando a producdo da
cotonicultura® para sustentar a matéria-prima da industria téxtil britanica. S6 que ja

nos primeiros anos de cultivo, ainda no estado de Sao Paulo, o produto nao

® A cotonicultura se refere a cultura do algoddo. Esta foi realizada no Parana, inicialmente por
ingleses donos da entdo CTNP. Maiores informagbes podem ser obtidas em Companhia
Melhoramentos Norte do Parana, 1977.



correspondeu as expectativas dos ingleses e também devido a uma crise que estava
ocorrendo na Inglaterra fez com que estes resolvessem abandona-lo, decidindo pela
ocupacéo de terras do norte do Parana.

Como este empreendimento ndo obteve sucesso, 0s ingleses criaram um
projeto imobiliario nas terras adquiridas, dando origem a Parana Plantations
Company, que teve como subsidiaria no Brasil, a entdo Companhia de Terras Norte
do Parana (CTNP), através da qual adquiriu aproximadamente 515.000 alqueires
paulistas, ja que esta era destinada a colonizacgéo.

A cultura que viabilizou o desenvolvimento da regidao Norte foi o café, sendo
necessaria uma forte e ampla divulgacado da regidao a fim de poder vendé-la para
todo o pais, forcando dessa forma uma rapida colonizacédo. E para que houvesse
uma boa sustentabilidade* de tal feito, os lotes foram vendidos a um preco muito
baixo. Além disso, segundo Negri (2001), para garantir o desenvolvimento das
cidades, a Companhia doava terrenos urbanos para o poder publico e para outras
reparticdes ali se instalarem.

Para Heidecke (2001), a propria politica da Companhia de colonizar esta
regido, estabelecia também que devesse dar apoio principalmente aos pequenos
fazendeiros, sem por isso deixar de levar em consideragdo aqueles que dispunham
de maiores recursos.

O Norte do Parana, segundo Luz (1997), até a década de 1960, apresentou
uma ocupacgao territorial muito rapida e de efeitos surpreendentes. Para isso
contribuiu um conjunto de fatores que ganharam especial realce a partir da década
de 1920. E dentre esses fatores estdo a expansdo da cafeicultura paulista, a
existéncia de grande extensao de “terras roxas” férteis e a propria conjuntura
econdmica nacional, apos a crise de 1929.

A ocupacao da regido chama a atencido ainda, porque nela as atividades
agricolas se desenvolveram numa estrutura fundiaria baseada nas pequenas e
medias propriedades.

A ocupacdo acelerada do Norte do Parana teve inicio por volta de 1926,

guando a ja citada Companhia de Terras Norte do Parana (CTNP) se encarregou

* O conceito de desenvolvimento sustentavel preconiza um sistema de desenvolvimento sdcio-
econdémico com justica social e em harmonia com os sistemas de suporte da vida na Terra.
Portanto, passa-se a reconhecer a necessidade da manutengdo do equilibrio ambiental e do
alcance de justica social, disponibilizando recursos que atendam as necessidades basicas de cerca
de 80% da populagéo da Terra. Conf. Teixeira, 2003, Decifrando a Terra.
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dessa tarefa, fundando logo de inicio a cidade de Londrina, sede da referida

empresa.

No entdo Patrimbénio de Trés Bocas foi feita a derrubada,
aproveitando-se a madeira para a construcao do primeiro hotel
e do escritério da Companhia de Terras Norte do Parana.
Nesse local teve inicio a cidade de Londrina, logo ligada a
Jatai — ja alcangada pela estrada de ferro — por uma estrada
de rodagem. Em 1930 chegou a Londrina o primeiro grupo de
compradores de terras, constituido por japoneses, sendo a
primeira venda realizada em 30 de maio daquele ano ao Sr.
Mitsuji Chara (LUZ, 1997, p. 36).

A possibilidade de adquirir uma propriedade a precos relativamente baixos e
a prazo, atraiu muitas pessoas para o Parana, visto que, o loteamento era feito em
pequenas propriedades rurais, que poderiam ser destinadas a cafeicultura. As
dimensodes limitadas exigiam pouco capital e, em geral, a mao-de-obra familiar era
suficiente.

Segundo Moro (1998), a CTNP, em 1928, adquiriu a Companhia Ferroviaria
Sé&o Paulo-Parana e de posse da concessdo para prosseguir com a construgdo da
ferrovia, rapidamente estendeu os trilhos para o ocidente em diregdo as suas terras,
de tal forma que, em 1932 alcancaram Jataizinho, 1935 Londrina, 1943 Apucarana e
posteriormente até o municipio de Maringa. A Estrada de Ferro se constituiu como
elemento fundamental para o sucesso da colonizagado da CTNP, pois era a garantia
de escoamento da safra do café e demais produtos.

Entretanto, com o inicio da Segunda Guerra Mundial, a ferrovia é vendida ao
Governo Federal e a CTNP para um grupo de empresarios paulistas e mineiros,
devido a precaugdes tomadas pelo governo brasileiro, que impediu a permanéncia
de capital externo em territério nacional. Essa nova empresa passou a ser
denominada Companhia Melhoramentos Norte do Parana (CMNP) e deu
continuidade ao empreendimento de colonizagdo da regido, adquirindo uma nova
porcéo de terras, cerca de 30.000 alqueires paulistas, totalizando nesse momento,
aproximadamente 545.000 alqueires no norte do Parana. E importante ressaltar
ainda que, segundo Borges e Rocha (2004), a referida Companhia ndo era a unica
presente no territorio norte paranaense, mas sim a maior delas.

A CTNP/CMNP foi responsavel pela fundagdo de 63 cidades e patrimdnios

(figura 2), colonizando uma area correspondente a 546.078 alqueires paulistas de



terras, ou 1321.499 hectares, o equivalente a cerca de 13.166 km?. Do total da area
colonizada, cerca de 515.000 alqueires localizam-se no chamado Norte Novo, tendo
Maringd e Londrina como principais centros urbanos. O restante dos alqueires
compuseram o Norte Novissimo, sendo Umuarama e Cianorte as cidades mais

importantes.

e .

-7 MARINGA
e
/ !f e X

Figura 2: Terras colonizadas pela CMNP. Em amarelo as areas de suas fazendas, hortos e
reservas florestais.
Fonte: Companhia Melhoramentos Norte do Parana (1977, p. 123).

Durante todo o processo de colonizagdo, o sucesso deste empreendimento
dependeu, em grande parte, das estratégias utilizadas pela loteadora, no caso a
CTNP/CMNP, no que se refere a localizagdo das cidades, uso da terra e sua
dimenséo, ou seja, houve a preocupagdo em se fazer um planejamento bem-

elaborado (Figura 3), de modo que:

As cidades destinadas a se tornarem nucleos econdmicos de
maior importancia seriam demarcadas de cem em cem
quildmetros, aproximadamente. Entre estas, distanciados de
10 a 15 quildmetros um do outro, seriam fundados os
patrimonios, centros comerciais e abastecedores
intermediarios. Tanto nas cidades como nos patrimbnios a
area urbana apresentaria uma divisdo em datas residenciais e
comerciais. Ao redor das areas urbanas se situariam cinturdes
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verdes, isto é, uma faixa dividida em chacaras que pudessem
servir para a produgdo de géneros alimenticios de consumo
local, como aves, ovos, frutas, hortalicas e legumes. A area
rural seria cortada de estradas vicinais, abertas de preferéncia
ao longo dos espigdes, de maneira a permitir a divisdo da terra
da seguinte maneira: pequenos lotes de 10, 15 ou 20
alqueires, com frente para a estrada de acesso e fundos para
um ribeirdo. Na parte alta, apropriada para plantar café, o
proprietario da gleba desenvolveria sua atividade agricola
basica: cerca de 1.500 pés por alqueire. Na parte baixa
construiria sua casa, plantaria a sua horta, criaria 0s seus
animais para consumo proéprio, formaria o seu pequeno pomatr.
Agua seria obtida no ribeirdo ou em pogos de boa vazdo. As
casa de varios lotes contiguos, alinhados nas margens dos
cursos d’agua, formariam comunidades que evitassem o
isolamento das familias e favorecessem o trabalho em
multirdo, principalmente na época da colheita do café (CMNP,
1977, p. 77-79).

e

Figura 3: Visdo panoramica do sistema de reparti¢cao de terras executado pela CMNP.
Fonte: Companhia Melhoramentos Norte do Parana (1977, p. 122).

A terra inicialmente no norte do Parand, quando da vinda dos ingleses, da
loteadora CTNP, era utilizada principalmente para o plantio do café que causou um
grande desenvolvimento para esta area. Este produto além de ser plantado em
terras férteis e ter condicbes favoraveis para o mesmo, também era privilegiado

devido algumas outras condi¢gdes. Apos a Segunda Guerra Mundial, a cafeicultura
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esteve sob condicdes favoraveis para continuidade e expansao determinadas por
medidas e acontecimentos como: o reaquecimento do mercado internacional oriundo
do aumento do consumo norte americano e europeu; o restabelecimento do sistema
de defesa do prego minimo em 1951; a Guerra da Coréia iniciada em 1950,
ocasionando aumento da procura; a criagdo do Instituto Brasileiro do café — IBC em
1952, para execugao da politica intervencionista no setor e a ocorréncia de geadas
em 1953 e 1955, com consequente elevacao dos precos (CANCIAN, 1981).

Embora a cultura do café tenha sustentado o desenvolvimento da regido norte
paranaense, conforme aponta Borges e Rocha (2004), entrou em decadéncia na
década de 1970 devido a dois fatores, sendo o primeiro causado pelo forte incentivo
por parte do governo estadual para substituir o café por soja, trigo e milho, na
intengcdo de modernizar a agricultura, instaurar a mecanizagao para o aumento da
produtividade de commodities mais rentaveis voltados para a exportagdo. E um
segundo fator que foi prejudicial a produgao cafeeira, foram as sucessivas geadas
gue ocorreram da década de 1950 a década de 1970.

No entanto, como aponta Padis (1981), a cafeicultura proporcionou
admiraveis economias externas - ferrovias, rodovias, escolas, agroindustrias,
armazeéns etc. e diversas atividades econémicas no setor terciario, dela decorrentes:
bancarias, comerciais, transportes, beneficiamento de produtos agricolas, dentre
outras, via de regra, localizados nos nucleos urbanos.

A Companhia, além de se preocupar com a colonizagdo da regido, também
cuidava para que houvesse uma adequada distribuicido econdmico-espacial das
atividades através de um bom eixo de circulacdo, como ferrovias e rodovias. E esse
cuidado a CMNP demonstrava. Tanto € que, a Companhia Melhoramentos Norte do

Parana se envolveu na construcado de 3615 km de estradas.

O eixo de toda colonizagéo, a espinha dorsal da penetragao
das vias de circulagéo, é o espigao divisor de aguas entre as
bacias do Ivai e do Paranapanema, com seu topo largo e
plano. Nele foram tracados os leitos da ferrovia e da estrada
principal, nele foram reservadas areas para os principais
nacleos urbanos da regido. Dele sairam as estradas
secundarias que, acompanhando os contrafortes, iriam depois
se desdobrar nos caminhos vicinais, bem como receber os
nacleos urbano menores. Por uma hierarquia de estradas e de
centros urbanos, toda a area colonizada ficava engrenada no
sistema de circulagdo, além de nenhuma propriedade ficar a
mais de 15 km de uma vila ou cidade (MULLER, 2001, p. 102).
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Como consequéncia da atuagdo da referida Companhia, segundo Moro
(2003), foram construidas as rodovias no interior da regidao Norte, como a BR 369,
gue liga Maringa a Londrina e ainda as que ligam esta regiao a Sao Paulo e outras
regides. Dessa forma houve a produgédo de um territério bem mais fluido® com ampla
dinamicidade econdmica, ja que o principal objetivo de se construir estas estradas
era o de exatamente facilitar o escoamento de toda a producdo da regido. Tanto a
estrada de ferro quanto as rodovias se estendiam quase que paralelamente ao longo
do espigéo principal do norte paranaense ligando numerosos nucleos urbanos que
iam surgindo rapidamente, com pouca distancia uns dos outros.

A Companhia Melhoramentos Norte do Parana contribuiu dessa forma,
decisivamente, para a expansao agricola e povoamento do “Norte Novo”. Em virtude
da exploracéo agricola das suas terras roxas e do plano da colonizadora em dotar a
regido de uma infra-estrutura de transportes e fundar nucleos urbanos a curta
distancia uns dos outros, muitos agricultores foram atraidos e em pouco tempo a
regido foi povoada. Os novos habitantes se dirigiam ndo somente para a zona rural,
mas também para as cidades e patrimoénios. Estes surgiam e se desenvolviam para
dar apoio a atividade agricola, evitar o isolamento do lavrador, dar-lhe alguma
assisténcia e abastecé-lo de produtos que néo podia produzir. S6 que, no que se
refere ao crescimento da populagdo, o da urbana foi mais acelerado do que o da
rural, superando o ocorrido no Estado (LUZ, 1997).

Entretanto, além de ter como uma de suas estratégias de ocupacgao, construir
estradas rodoviarias e ferroviarias, a CMNP, também tinha outras diretrizes, como a
constituicdo de uma rede urbana e a producao do espaco interno das cidades.

A Companhia planejou dessa forma a instalagdo de uma rede urbana que
compreendia a instalacdo de pequenos nucleos a distancia aproximada de 15 km
uns dos outros, procurando atender as necessidades basicas da populagéo rural e
de cidades de porte maior numa distancia de cerca de 100 km, para oferecer
servigos e produtos de demanda menor.

Inicialmente a rede urbana foi organizada a partir do sistema de transporte e,

portanto, a grande maioria das cidades esta alinhada ao longo das ferrovias e das

® A fluidez do Brasil, por exemplo, nos ultimos 50 anos se deve ao que o gedgrafo classifica como
fendmeno da informacado, diz Milton Santos. A evolugdo técnica imprime maior velocidade de
informacado e fluidez econ6mica, o que muda também a politica. O homem tenta “amansar a
natureza” por meio da utilizacdo de equipamentos técnicos e mecanicos.



50

principais rodovias e estradas. A partir dos eixos principais, fluiam outras inumeras
estradas que continuavam sendo o elemento da localizagao (FRESCA, 2004).

Assim, um aspecto importante da rede urbana a considerar, diz respeito ao
sistema de transporte, que foi o norteador principal para a localizacado das cidades,
guer fossem as rodovias ou as estradas de ferro.

Tanto Londrina quanto Maringa, consideradas capitais regionais tiveram suas
localizagbes mais valorizadas, apoiadas em grande parte no transporte ferroviario e
rodoviario.

Notou-se, entao, que o interesse da CMNP era também, segundo Luz (1997),
o de formar uma rede urbana, pois os colonizadores nao tinham o interesse de
estimular apenas um grande nucleo urbano, mas varios. Por esse motivo
estenderam ao maximo a rede de comunicagbes com a finalidade de vender seus
lotes, bem como de dinamizar diversos centros urbanos. Vemos, assim, a formacéao
de uma rede urbana hierarquizada.

Todavia, para garantir o sucesso da rede urbana implantada, algumas agdes
eram fundamentais, como o planejamento urbano e o estimulo ao povoamento dos
nudcleos urbanos. Tanto é que as cidades surgiam primeiro nas pranchetas da

empresa para depois tornarem-se realidade.

Todos os centros urbanos criados pela “Companhia de Terras”
contam com plantas que denunciam haverem sido planejadas
com antecedéncia. Embora com formas variadas — elipticas,
guadrangulares, em trevo ou lembrando uma nave — tém todas
0 aspecto das cidades “criadas”, derivado da disposicao
original da estrutura urbana: a Companhia, tendo reservado
area para a expansdo das cidades continua a orientar os
loteamentos mais recentes (MULLER, 2001, p. 108).

Era grande o interesse da empresa pelo desenvolvimento das cidades. Por
iSSO a mesma, ressalta Luz (1997), fazia uma exigéncia contratual aos compradores
de lotes urbanos de algumas cidades, como é o caso de Maringa e Londrina, para
que construissem no prazo maximo de um ano. Afinal, para a empresa ndo bastava
apenas fundar as cidades, tinha que se garantir o éxito e crescimento das mesmas.
S6 que, além das exigéncias contratuais, a Companhia tinha outras estratégias para
a producdo do espaco interno das cidades: como a construgdo de um escritério da
CMNP, uma estacédo de jardineiras, escolas, doacdo de terrenos para a

administragao publica local e outras repartigdes.
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Além do mais, a finalidade da instalacido de nucleos urbanos continha um
duplo interesse: primeiro a comercializagao de lotes urbanos e também para servir
de apoio para a atividade agricola, assistindo e abastecendo os produtores naqueles
bens e servigos que ndo eram produzidos pelos mesmos.

As cidades implantadas tiveram dessa forma, um crescimento rapido,
superando em curto espago de tempo de existéncia, os limites territoriais definidos
pelo planejamento inicial da empresa colonizadora e tornaram-se verdadeiras

metropoles regionais como é o caso de Londrina e de Maringa.

2.2 A OCUPACAO DO MUNICIPIO DE LONDRINA

A Companhia Melhoramentos Norte do Parana com seu grande projeto de
colonizacdo, fundou mais de 60 cidades no norte paranaense, quase todas bem
sucedidas e algumas, atualmente, em processo de metropoliza¢cdo, como Londrina e
Maringa. Fundar cidades tornou-se parte integrante desse amplo projeto de
loteamento (FRESCA, 2004).

A cidade de Londrina foi fundada no ano de 1929, como primeiro posto
avancado do arrojado projeto imobiliario da CTNP. Neste mesmo ano chegou a
primeira expedigdo da Companhia de Terras Norte do Parana ao local denominado
“Patrimoénio Trés Bocas”, mais tarde denominado de Londrina, que recebeu este
nome, por causa da cidade de Londres na Inglaterra, em reconhecimento e
homenagem a um grupo de ingleses que financiavam as realizagdes da referida
Companhia, que tinha sua sede justamente nesta cidade.

Entretanto, Londrina somente foi elevada a condicdo de municipio em 10 de
dezembro de 1934 (Foto 1), data em que se comemora o0 aniversario da cidade, pela
citada Companhia, que visava a colonizagao do norte paranaense, tendo assim,
como seu primeiro prefeito (homeado), empossado neste mesmo ano, o Dr. Joaquim
Vicente de Castro. Apenas em setembro de 1935 é que se realizou a primeira
eleicdo municipal da cidade, elegendo-se como seu primeiro prefeito constitucional o

Dr. Willie da Fonseca Brabazon Davids.
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A cidade cresceu a partir do seu centro tradicional e, foi inicialmente
“projetada” para comportar cerca de 20.000 habitantes, mas que logo foi superado

nos primeiros anos apds a sua municipalizagao.

Foto 1: Vista parcial do municipio de Londrina em 1934.
Fonte: Companhia Melhoramentos Norte do Parana (1977, p. 80).

A CTNP contratou o engenheiro Dr. Alexandre Rasgulaeff, como responsavel
pela formagcao de todas as cidades de Londrina a Maringa. No caso da primeira, ele
fez o projeto de toda a cidade, que deveria ter avenidas de 30 metros e ruas de 24
m, mas que nao foi aceito pelos ingleses. Assim, as ruas passaram a ter 16 metros e
as avenidas com 24 metros.

A proposta original da area urbana foi adequada pelos ingleses, conforme o
formato de um tabuleiro de xadrez (Figura 4), segundo os propdsitos para os quais
esta cidade foi criada, ou seja, dar suporte as atividades rurais da regiao.

Seu desenvolvimento se deu principalmente pela centralidade que exercia e
exerce sobre as demais cidades da regido e também sobre a area rural bastante
dindmica. Seu crescimento urbano original deu-se entre os divisores de agua do

Ribeirdao Cambézinho (sul da cidade) e o Ribeirdo Quati (norte da cidade), o qual
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terminou formando uma certa hocdo de enclave por parte da populagcdo e o que

dificultava o desenvolvimento de outras areas da cidade.
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Figura 4: Plano do tragado urbano da cidade de Londrina.
Fonte: Mller (2001, p. 110).

Em 1935, foi concluida a ponte sobre o Rio Tibagi em Jataizinho, por onde

correu o primeiro trem em transposicao que favoreceu a colonizagao de Londrina e

do Norte do Parana. Era o que faltava para ligar Londrina por via férrea com o resto

do pais.

Nas décadas de 1930 a 1950, a ocupagédo de Londrina foi extremamente

rapida na area hoje conhecida como Centro Velho, bem como nos corredores de

acesso e saida caracterizados como vias principais, tendo como entrada a Avenida

Celso Garcia Cid, anteriormente a Avenida Parana, prolongamento da Estrada dos



Pioneiros. Nesses corredores formou-se em suas margens o desenvolvimento de
atividades comerciais para abastecimento da grande populagao rural, que na época
era superior a populagao urbana.

O crescimento superou as expectativas dos colonizadores e dos governos.
Apos 1945, a cidade passou a depender de si propria para fazer a infra-estrutura
urbana. Agua e esgoto, telefone, novas diretrizes de zoneamento refletem decisdes
dos prefeitos, que recorreram a prépria comunidade para realiza-las. Com o
investimento na infra-estrutura, mais industrias passaram a se instalar na cidade.

Na década de 1950 Londrina comegava a se destacar como uma das cidades
mais importantes do interior do Brasil, pois assumia papel de centro de
comercializagao de produtos agricolas, e definindo-se no comando da regido Norte
do Parana. Nesta época surgiram as primeiras industrias alimenticias, tais como,
Moinho de trigo Londrina, Massas alimenticias Galo, Cia. Cacique de café soluvel
etc. Nesta fase de rigueza surgiram também os primeiros loteamentos de alto
padrao, tais como o Jardim Shangri-1a, Londrilar e o Jardim Canada.

Na década de 1970, Londrina se consolidou em nivel de Brasil, como
importante cidade de porte médio (Foto 2), com grande concentragdo populacional,
em parte pela demanda de populagéo rural, tendo em vista o desestimulo na area
agricola, que se acentuou com a erradicagdo do café no norte do Parand, apos a
geada de 1975. Nesta época, cerca de 700 mil pessoas deixaram o norte deste
Estado, porém Londrina ndo parou de crescer. Além do mais, nesta cidade, as
atividades econémicas socioculturais se firmaram, com instituicbes de pesquisa de
porte nacional como, o Instituto Agronémico do Parana — IAPAR, responsavel pela
geracao tecnoldgica no campo da agricultura e pecuaria e, a Empresa Brasileira de
Pesquisa Agropecuaria — EMBRAPA, através do Centro Nacional de Pesquisa de
Soja, responsavel pela pesquisa vinculada a soja e girassol, a nivel nacional
(LONDRINA, 2004).
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Foto 2: Vista do municipio de Londrina em 1975.
Fonte: Companhia Melhoramentos Norte do Parana (1977, p. 81).

Entretanto, todo o progresso obtido, trouxe uma série de problemas ligados a
ocupagao do espago urbano, gerando desta forma, uma cidade complexa, onde os
varios atributos da natureza foram sendo degradados para suprir as “necessidades”
da populagéo.

Esta cidade, j4a na década de 2000, passava dos 400 mil habitantes,
aproximadamente, e tendo também uma grande incidéncia de Iloteamentos
particulares para tentar suprir toda a demanda populacional.

O municipio de Londrina vem crescendo constantemente, exercendo hoje
grande influéncia no sul do pais e contribuindo muito para a economia brasileira,
sendo o principal ponto de referéncia do norte do Parana. No momento, Londrina
esta na era do desenvolvimento industrial e vem atraindo cada vez mais pessoas e
mais investimentos para a regiao. Esse processo esta dentro de uma politica que
visa, acima de tudo, a qualidade de vida dos cidadaos (LONDRINA, 2004).
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2.3 A OCUPACAO DO MUNICIPIO DE MARINGA

No que se refere a Maringa, desde 1938 a colonizadora vendia lotes nas
glebas que no futuro circundariam este municipio. Muitos compradores iam
aparecendo e, para suprir as necessidades mais urgentes das familias que
derrubavam a mata e iniciavam as plantagbes, e evitar 0 seu isolamento, varios
nucleos urbanos foram surgindo ao longo do espigdo mestre: Cambé, Apucarana,
Arapongas e Mandaguari.

Todavia, a empresa Colonizadora reservava na zona central de sua extensa
gleba, um local privilegiado para o estabelecimento de uma cidade que polarizaria a
parte mais ocidental de suas terras. Além do mais este local escolhido oferecia as
melhores condigdes quanto a topografia, com um relevo suave e varios cursos
d’agua tributarios dos dois principais rios que banham a regido: o Pirap6 — afluente
do Paranapanema — e o lvai — afluente do Rio Parana.

Em decorréncia de todo esse cuidado, Maringa teve uma colonizagao
privilegiada, pelos seguintes fatores: primeiro, pela situagado geogréfica, estando a
cidade localizada no centro da area colonizada pela Companhia, com uma boa infra-
estrutura rodoviaria e ferroviaria e, segundo, por ser um sitio urbano favoravel, no
gue se refere as condigbes naturais, como ja citado, com um relevo suave,
disponibilidade de agua e boas condigbes climaticas.

Dessa forma, teve inicio em 1942, um povoado que serviu de suporte para a
construgdo de Maringa. Assim, a Colonizadora estimulou a vinda de pessoas com
diferentes profissbes para este pequeno nucleo, visando o atendimento da
populagdo. Este povoado recebeu mais tarde o nome de “Maringa Velho”. A
Companhia nao tinha a intencdo de que o mesmo fosse o nucleo definitivo. Este
seria localizado em terreno menos acidentado, que se adaptasse melhor a um plano
urbanistico mais arrojado, permitindo a expansao da cidade e seu centro deveria
coincidir com a localizagao da estagao da estrada de ferro.

Assim, quando ocorreu a demarcagao definitiva da estagdo da estrada de
ferro pelo Departamento Nacional de Estradas de Ferro, houve logo em seguida a
fundagao da cidade de Maringa, em 10 de maio de 1947. Naquele periodo, a cidade

apresentava uma condigdo espacial e alguns aspectos do cotidiano das pessoas
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bem diferentes da atual. Sobre estes aspectos, o pioneiro e dirigente da CMNP,

Alfredo Nyffeller conta suas lembrancas.

Nos primeiros anos, a cidade nao diferia das demais que
abrimos no Norte do Parana. Ruas de terra, mal definidas e
com terrenos de um lado e de outro onde se viam raizes e
troncos semi carbonizados. Muita poeira em dia de sol e lama
até os tornozelos em dia de chuva. Era uma beleza ver a mata
de pertinho: altas perobas, figueiras, pau dalho, tudo ao
alcance dos olhos, bastando chegar a janela. Havia muitos
veiculos de tragdo animal: charretes e carrogas. E muita gente
andava a cavalo (CMNP, 1977, p. 141).

Quanto a origem do nome dado a esta cidade, derivou da cangao de Joubert
de Carvalho, “Maringa”, composta em 1931 e que retrata o drama das secas do
Nordeste e a histéria de uma migrante, a cabocla Maringa (contragdo de Maria do
Inga). Por essa razdo Maringa foi cognominada posteriormente “Cidade Cancgao”.

A Companhia entdo, pensando em melhorar esta cidade, “encomendou” ao
urbanista Jorge de Macedo Vieira um plano para a mesma, este reservou areas de
consideravel tamanho para os espagos publicos abertos — pragas e parques. O
padréo de desenho criado para Maringa por este urbanista, comenta Angelis e Neto
(2001), segue os principios adotados, a partir do inicio desse século, por Ebenezer
Howard, e que se convencionou chamar de “cidade-jardim”. Neste plano constata-se
a busca da organicidade, a adequagao do urbano as caracteristicas da paisagem e
do clima locais, a presenga de amplos parques e de um urbanismo de aspectos

abertos.

O tragcado urbanistico da cidade obedeceu a um plano
previamente estabelecido: pracgas, ruas e avenidas foram
demarcadas, considerando ao maximo as caracteristicas
topograficas do sitio escolhido. Ao longo do tempo, constata-se
gue este modelo de desenho urbano ndo se repetiu nos
acréscimos ao plano original da cidade. A mera observagao
dos tragados atuais destes centros revela a perda de qualidade
gue ocorreu em funcdo do crescimento recente (ANGELIS,
NETO, 2001, p. 136).

O desenho da estrutura urbana de Maringa previa a estruturacéo espacial da
cidade em zonas funcionais — residencial, comercial, industrial, médico-hospitalar e
administrativa — previamente definidas, articuladas entre si por amplas avenidas,

objetivando um desenvolvimento harménico e estando as mesmas tracadas em 46,
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30 e 35 metros de largura. J& para as ruas foi estabelecida uma largura minima de

20 metros.

PLANO URBANISTICO DA CIDADE DE MARINGA

Figura 5: Plano urbanistico da cidade de Maringa, projetado por Jorge de Macedo Vieira.
Fonte: Luz (1997, p. 74).

Foram reservadas, no plano da cidade de Maringa, areas para escolas,
igrejas, hospitais, parques infantis, logradouros publicos, além de seis alqueires
destinados aos esportes, incluindo o futuro estadio municipal. Na parte leste, foi
reservada uma area de 90 alqueires para o aeroporto, pois as condi¢des técnicas do
terreno eram as ideais para tal finalidade, permitindo a construgdo das pistas, com
1700 metros de comprimento e 200 de largura.

O respeito as diretrizes constantes do projeto original, ao longo do tempo, fez
de Maringa uma das cidades do interior brasileiro mais bem organizadas e boa para
se morar.

Contudo, algumas alteragées do projeto original, promovidas pelos agentes
produtores do espacgo urbano, culminaram em prejudicar a qualidade de vida, com a
implantacdo de varios loteamentos irregulares, desarticulados do Plano Piloto, que

danificaram a funcionalidade do desenho urbano.
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A cidade sofreu grandes transformagdes quanto ao seu projeto original com a
constru¢ao de varios loteamentos irregulares, bem como também teve modificagbes
nos meios de transportes. Como por exemplo, pelos trilhos da linha férrea ja nao
passa mais a tradicional “Maria Fumaga”, mas somente trens de carga. As picadas
feitas a cabo de enxada pelos pioneiros, foram substituidas pelas rodovias que hoje
ligam o municipio ao resto do pais. Pelas mesmas, passam veiculos de pequeno,
médio e grande porte, que gragas a tecnologia automobilistica tiveram um grande
impulso, tomando como exemplo os 6nibus, que antes eram conhecidos como
“‘jardineiras”, movidas a gasogénio, para transportar os passageiros de Maringa a
Londrina. Juntamente com toda essa transformagéo, foi que em 1947 inaugurou-se
0 primeiro aeroporto de Maringa, denominado “Gastéo Vidigal”’, com pista de terra.
Atualmente ja se construiu um novo aeroporto com capacidade para receber avides
de grande porte e até mesmo com escala internacional (SANCHES, 2002).

Em 31 de janeiro de 1954, chegou a cidade o primeiro trem de ferro (Foto 3).
A partir desse momento histérico, esta cidade se inseriu definitivamente no contexto

agroexportador. O trem levaria o café da regido até o porto de Santos (SP).
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Foto 3: Chegada do primeiro trem a cidade de Maringa em 1954. Pelo registro fotografico
percebe-se a euforia da populagdo em recepcionar o tdo aguardado meio de transporte.
Fonte: Acervo fotografico do Museu da Bacia do Parana — UEM / Maringa — Pr.
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No que se refere ao café, Maringa, foi projetada no auge do ciclo desta
cultura. A importancia da economia cafeeira para o municipio, principalmente na
fase inicial do seu povoamento, se evidencia quando se leva em consideragéo a sua
localizagdo no Norte Novo, a predominéncia da “terra roxa” e a conjuntura em que
ocorreram o seu desbravamento e a incorporagdo de suas terras a economia
paranaense e nacional, através da produgéo cafeeira em especial.

Na década de 1950, a utilizacdo da terra no Norte Novo de Maringa era
realizada pela combinagdo de lavouras temporarias (intercalares aos cafezais) e
pastagens. Nessa area a formacédo de pastagens decorria do tipo de ocupagao do
solo, uma vez que os espigdes eram utilizados para o plantio do café e as partes
baixas para a criagao de gado.

Entretanto, segundo Luz (1997), a partir da superproducao de café ocorrida
no inicio da década de 1960 e tendo em vista a necessidade de se estimular outras
lavouras destinadas a produzir alimentos, o governo estadual deu inicio a uma
campanha de erradicacao dos cafeeiros decadentes e passou a incentivar o plantio
de culturas diversas, bem como o desenvolvimento de outros setores da economia,
em especial os ligados a vida urbana.

Maringa apresentou dessa forma, um grande desenvolvimento no seu setor
terciario (comércio e prestagao de servigos), sendo os estabelecimentos comerciais
mais numerosos, os de produtos alimenticios, bebidas e estimulantes (incluindo o
fumo).

A partir desse momento comegaram a surgir 0s papéis urbanos. Os primeiros

papéis urbanos exercidos por Maringa foram:

-Comerciais: através de diversos estabelecimentos que
surgiam com a finalidade de comercializar os mais diversos
produtos (géneros alimenticios, produtos agricolas, ferragens e
materiais de construgdo, compra e venda de cereais, tecidos,
confecgbes e calgados, farmacias, postos de combustiveis e
outros). Este papel era favorecido pela posicdo geografica, que
a tornava ponto de convergéncia e apoio para a penetracdo no
oeste e noroeste do Estado, tornando Maringa um grande
centro coletor dos produtos regionais. —Prestacao de servigos:
foram surgindo gradualmente em Maringa, sendo mais
numerosos os estabelecimentos de alojamento e alimentacéo.
Depois apareceram o0s servicos de confecgao, lavanderias e
barbearias, seguidos pelos servicos de diversdao e
radiodifusdo. —Industriais: o0s primeiros estabelecimentos
industriais a se instalar em Maringa destinavam-se a produgao
de géneros alimenticios, como as maquinas de beneficiamento
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de produtos agricolas, padarias, fecularias, fabrica de doces e
derivados de carnes, além das fabricas de bebidas. Um outro
ramo industrial significativo era o de aproveitamento da
madeira, que apds beneficiada era utilizada em construcoes e
marcenarias. Existiam ainda olarias e ceramicas; fabrica de
moveis, camas e colchdes; carrogas; calgados e tipografias
(ENDLICH, MORO, 2003, p. 24).

Todos esses estabelecimentos visavam atender a populagéo local e regional,
conforme pode se observar pelos tipos de produtos industrializados e
comercializados, bem como pelos servigos prestados. S&o géneros e servigos de
primeira necessidade. Portanto, Maringa em pouco tempo passou a exercer
grande influéncia regional.

Maringa define-se também como um poélo agroindustrial, sediando um bom
namero de empresas voltadas a esse ramo, tendo-se uma integragao maior entre a
agricultura e a industria, mas ndo somente com a monocultura comercial do café,
mas principalmente com o plantio do binbmio soja-trigo e por pastagens.

Todo o tradicional consumo voltado para atender, sobretudo, a populagéo
rural, ou melhor, os plantadores e produtores de café, em bens de consumo basicos
como insumos, ferramentas e utensilios € agora substituido por um consumo mais
produtivo. Todos os bens duraveis, veiculos, maquinas, implementos, insumos
diversos, pesquisas, inovagdes tecnoldgicas, oficinas, bem como, o beneficiamento,
transformagao, armazenamento, comercializacao, transporte, situa-se na cidade. Via
de regra nos polos regionais (MORO, 2003).

Em pouco tempo, a zona rural transformou-se num expressivo mercado de
grandes dimensdes, abrindo as cidades um universo de novas atividades e uma
ampliagao das que existiam.

Com a intensa modernizagdo da agricultura regional, com elevado grau de
mecanizagao, associada a outros fatores como o Estatuto do Trabalhador Rural, as
geadas e a desestabilizagcdo do mercado cafeeiro, concorreu para desencadear um
acentuado éxodo rural. Dessa forma, as cidades conheceram um elevado aumento
populacional apds a década de 1970, como é o caso do municipio de Maringa (Foto
4).

Concomitantemente, as atividades urbanas tiveram que ser aprimoradas para
atender o contingente de novos habitantes. Novas fungdes, novos papéis
emergiram. Aos poucos, a cidade insere-se em um meio onde a ciéncia e a

tecnologia ditam o ritmo.
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Foto 4: Vista do municipio de Maringa em 1975
Fonte: Companhia Melhoramentos Norte do Parana (1977, p. 117).

Concomitantemente, as atividades urbanas tiveram que ser aprimoradas para
atender o contingente de novos habitantes. Novas func¢des, novos papéis
emergiram. Aos poucos, a cidade insere-se em um meio onde a ciéncia e a
tecnologia ditam o ritmo.

Apos a década de 1980, é que a industria se estabelece definitivamente na
regido a procura da capacidade potencial da agricultura e, por conseguinte, do
produtor rural em enquadrar-se as condi¢des exigidas pela empresa, passando a
depender cada vez mais das industrias, principalmente os agricultores que tém sua
producdo voltada para o ramo da citricultura, avicultura, pecuaria leiteira, dentre
outros.

Maringa, como polo regional e sede das principais unidades agroindustriais
da Cocamar por exemplo e de outras empresas do setor, tem um expressivo
crescimento populacional e territorial. Desta forma, a presenca dessa unidade
agroindustrial na cidade reveste-se de fundamental importancia ao desenvolvimento
urbano e regional.

Com efeito, a populagéo urbana de Maringa, passa de 160.645 habitantes em

1980, para 283.978, em 2000. Este povoamento do quadro urbano desta cidade
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amplia-se em todas as diregdes. Novos loteamentos e conjuntos habitacionais sao
implantados. As avenidas que ligam o centro a bairros sdo ampliadas.
Simultaneamente a ocupagado do territério expande-se, ao norte, ao longo do
prolongamento das avenidas Guaiapo, Tuiuti, Pedro Taques e Mandacaru. Ao sul
envolvendo as avenidas Gastao Vidigal, Cerro Azul e Carlos Borges. Isso faz com
que a cidade se torne um dos melhores e mais procurados pontos para se morar e

também trabalhar.
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3.1 LOCALIZACAO E CARACTERIZAGCAO DA AREA DE ESTUDO

O Estado do Parana localiza-se na regiao sul do Brasil, entre as latitudes sul
de 22° 29 33" a 26° 42’ 59” e longitude oeste de 48° 02’ 24" a 54° 37’ 387,
abrangendo uma area de 201.000 km?. E limitado a norte e nordeste com o Estado
de Sao Paulo, banhado a leste pelo Oceano Atlantico, faz fronteira ao sul com o
Estado de Santa Catarina e a oeste com o Mato Grosso do Sul e os paises da
Argentina e Paraguai.

O norte do Parana, embora tenha tragos fisionbmicos bastante marcados,
podendo ser reconhecido com facilidade, nado teve até hoje, suas fronteiras

demarcadas, de maneira satisfatoria.

Como porgao mais setentrional do Estado do Parana, a regido
tem limites precisos ao norte (rio Paranapanema), a leste (rio
Itararé) e a oeste (rio Parana); é no sentido sul que reside o
problema de sua delimitacdo. Na tentativa de estabelecé-lo,
parece que o melhor critério seria o de adotar a produgdo do
café, elemento que Ihe assegura individualidade no conjunto
do Estado (MULLER, 2001, p. 89).

Apesar que, atualmente, para fins cartograficos, mesmo com esta delimitagcao
estabelecida, muitos autores optaram pelo mapeamento do Norte do Parana até o
paralelo de 24° S. Em alguns casos, como nos mapas fisiograficos, essa extensao é
até mesmo fundamental, para que entdo haja uma melhor compreensao do norte
paranaense dentro do Estado do Parana. Entdo o paralelo de 24° S tem sido
correntemente aceito como a fronteira sul da regiao.

A area estudada fica exatamente no chamado Norte novo do Parana, entre os
municipios de Maringa e Londrina (Figura 6 e 7), onde neste trecho, as altitudes
variam de 500 a 900 metros, sendo Maringa e Londrina os pontos mais baixos,
cerca de 550 m e Apucarana o ponto mais alto, em torno de 860 m de altitude.

Mais precisamente, a area pesquisada € a BR 376, BR 369 e a Ferrovia
(Estrada de Ferro Norte do Parana), ambas situadas entre os dois municipios
citados acima, tendo como limite hidrografico o rio Ivai (préximo a Maringa) e o rio

Tibagi (préoximo a Londrina).
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3.2 ASPECTOS FISIOGRAFICOS DA AREA DE ESTUDO

A area de estudo situa-se onde ha a ocorréncia dos basaltos da formacao
Serra Geral, pertencentes ao grupo Sao Bento, originados de derrames de lavas
basicas e sub-basicas ocorridos nos periodos Jurassico-Cretaceo da Era Mesozoéica.

Esta area localiza-se, assim, no Terceiro Planalto Paranaense.

O terceiro planalto representa o plano de declive que forma a
encosta da escarpa da Serra Geral do Parana, sendo
denominada Serra da Boa Esperanca, ou escarpa mesozoica.
Esta escarpa é constituida por estratos do arenito Sdo Bento
Inferior ou Botucatu, com espessos derrames de lavas basicas
muito compactas do “trapp” do Parana, [...] (MAACK, 1981 p.
414 e 419).

Desta maneira, os relevos desta area, sdo suaves, de baixa declividade em
geral, com grandes extensdes quase planas, com vertentes bem largas e vales de
pequena profundidade, onde se sobressai 0 espigao central, que serve como divisor
entre as bacias hidrograficas dos rios Paranapanema e lvai. Tem-se também uma
delimitacao do norte do estado através do rio lvai e rio Tibagi, circundando uma area
gue abriga os municipios de Maringa e Londrina, cujas altitudes médias se
aproximam de 600 metros.

Dentro desta area, faz excecdo a zona de Apucarana, elevagao entre as
bacias do Ivai, Paranapanema e Tibagi, onde a forte erosdo regressiva das
cabeceiras entalhou profundamente e trouxe o estrangulamento da superficie
aplainada do grande espigdo. Em alguns pontos préximos a cidade de Apucarana,
tém-se uma altitude que ultrapassa 800 metros. A regido de Apucarana —
Arapongas, mais elevada no norte do Parana, funciona como centro de dispersao da
rede hidrografica local.

Sobre o terceiro planalto, Maack (1981, p. 83-85) ainda acrescenta:

Apesar da uniformidade na conformacdo da superficie do
terceiro planalto, limitado para leste pela serra da Boa
Esperanga, ou escarpa Triassico-Jurassica, observa-se uma
divisdo em varios blocos devido aos grandes rios que
percorrem o planalto. Além disto, o terceiro planalto, devido a
sua posicdo em latitude e altitude, estende-se sobre varias
zonas climaticas. [...] O grande bloco setentrional do planalto
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do “trapp” do Parana estende-se a oeste do rio Tibagi, entre os
rios Ivai até o rio Parana (zona 5-b) e € denominado Planalto
de Apucarana.

Pode-se dizer assim, que na area de abrangéncia do eixo de pesquisa,
Maringa — Londrina, a geologia apresenta rochas basalticas predominantemente.

Quanto aos solos, entre estes dois municipios, estes tém origem na
decomposicdo do basalto, de coloracdo vermelho-arroxeada, conhecido
popularmente como Terra roxa, prevalecendo o Latossolo vermelho distréfico e/ou
eutroférrico (anteriormente denominado de Nitossolo vermelho eutroférrico e/ou
distroférrico (a antiga Terra roxa estruturada) nos pontos de meia encosta. Ja nas
terras proximas dos cursos d’aguas ocorrem afloramentos rochosos com o
aparecimento de Neossolos Litolicos e ainda, nas areas de varzeas, os chamados
solos hidromoérficos.

Esta area, conforme Mdiller (2001), de modo geral é privilegiada, pois nela
ocorrem o0s dois tipos que permitem a cultura do café e de outras culturas: a terra
roxa Iegl’tima6 e a terra roxa misturada’. A terra roxa legitima aparece principalmente
nos espigdes, enquanto a misturada é encontrada nos vales, nas areas vizinhas as
formagbes do arenito Caiua.

No que se refere ao clima, conforme Mendonga (1994), o norte do Parana
apresenta certa dificuldade referente a uma precisa classificagao climatica, devido a
alguns fatores, como localizagdo geografica latitudinal e altimétrica. Esta regido
encontra-se sob influéncia de uma zona de transigcdo climatica tropical para
subtropical.

Na analise especifica dos fatores climaticos, Muller (2001) diz, que o carater
de zona de transigao aparece ainda no fato de constituir o norte do Parana a area de
contato entre as massas de ar tropical-atlantica (Ta) e equatorial-continental (Ec). A
massa tropical-atlantica €, para a regido, a de maior importancia, por agir em todas
as estacdes, como se fosse um anti-ciclone semi-fixo. Sua predominéancia determina
dias claros e ensolarados, com tempo firme e seco. No verdao, quando a Ta se

desvia para leste, toma seu lugar a massa equatorial-continental, instalando-se

® A terra roxa legitima é que deriva da decomposicio de diabasios, melafiros e basalticos. Contém
60% de argila em sua composi¢éo e sua acidez, no estado natural, ¢ de 7 a 7,5.

" A terra roxa misturada tem também por rocha-mater o diabasio, mas os seus detritos se encontram
misturados, por erosao ou contato, com os de terrenos areniticos.
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assim um regime climatico de tipo equatorial, com fortes chuvas e perturbagdes
atmosféricas.

De acordo com Troppmair (1990), no que se refere ao clima, o terceiro planalto
e a calha do Parana, sao invadidos ora por massas polares ora por massas tropicais
(ondas de noroeste provindas do Chaco) originando desta forma, o clima
denominado Cfa, onde a letra C diz respeito a média do més mais frio inferior a 18
°c, f esta relacionado a sem estagao seca definida e, a letra a_se refere a verdes
guentes. Para este autor, predomina assim no norte do Parana, o clima tropical.

Ja segundo o sistema de W. Koeppen, adaptado por Maack (1981), a zona
climatica do norte do Parana ocupa uma posi¢cao especial, sendo dois os tipos de
clima predominantes na regido. Primeiro o Cfa (h), clima tropical de altitude,
chuvoso, sem estacédo seca e com verao quente e longo e, periodicamente, aparece
o Cwa (h), tropical de altitude, com verdo quente e umido e inverno bem seco.
Ambos apresentam raras geadas noturnas sendo de duas a trés incidéncias em um
periodo de dez anos e com um indice pluviométrico acima de 1500 mm por ano.
Este clima predomina em toda a area ao norte de Maringa. O segundo, é o clima
Cfa, como também ja citado acima por Troppmair, € um clima subtropical ou
temperado umido, de verdo longo e quente e sem estagédo seca. Ocorrem de zero a
trés geadas noturnas por ano. O indice de chuva é superior a 1500 mm por ano.
Este tipo de clima é predominante na area de terras roxas e mistas ao sul do Tropico
de Capricérnio.

Quanto a area especifica de abrangéncia entre os municipios de Maringa e
Londrina, eixo desse estudo, esta se encaixa perfeitamente nos dois tipos de climas
citados por Maack, dando o exemplo de Londrina que apresenta o clima Cfa (h),
Maringa Cfa (h), Apucarana com Cfa etc.

Consequentemente, o clima também acaba influindo no tipo de vegetacéo
predominante no norte do Parana, que é denominada conforme Maack (1981, p.
233), como:

A mata pluvial-tropical da parte norte do terceiro planalto e de
seus vales fluviais, desenvolvida sobre os férteis solos de terra
roxa, provenientes da decomposicao das lavas basicas da
camada de “trapp”, representa uma variagdo da mata pluvial-
tropical do litoral.



71

Esse tipo de vegetacao pluvial-tropical apresenta como principal caracteristica
a perda parcial das folhas durante a estagéo seca, o inverno, nas areas de solos de
origem basalticos e arenitos.

De acordo com Muller (2001, p. 93),

Na “terra roxa”, a mata latifoliada & constituida, no primeiro
horizonte, por espécie de alto porte, de 25 a 30 metros de
altura, como a figueira branca (Ficus pohliana mig.), o pau
d’alho (Gallezia gorazena Vel. Mig.), o tamboril ou timbaudva
(Enterolobium ellipticum Benth.). O segundo andar é formado
por espécies suscetiveis de atingir iguais dimensdes das do
andar superior se lhe forem dadas condigbes ecoldgicas
favoraveis, tais como a canjerana ou canjarana (Cabralea
cangerana sald.) e o cedro branco (Cedrela fissilis voll.). Vem
a seguir o andar em que predominam as paineiras
(principalmente o palmito, Euterpe edulis) e as samambaias, e,
finalmente, um andar herbaceo.

Pode-se dizer, assim, que as caracteristicas climaticas constituem um fator

condicionante na evolugéo e estruturacédo das paisagens em geral.

3.3 PERFIS GEOECOLOGICOS DA BR 376

Os perfis geoecoldgicos aqui apresentados servem antes de tudo para poder
se visualizar melhor o tipo de paisagem existente no norte do Parana, principalmente
0 uso atual da area de estudo, ou seja, como se encontra a mesma.

Tendo como base cartas topograficas que abrangem toda a area de estudo,
com escala 1:50.000 e equidistancia de 20 metros entre as curvas de nivel, foi
possivel entdo ter se confeccionado um total de dezesseis perfis geoecoldgicos do
local de pesquisa. Sendo que, inicialmente através de seis perfis, pode-se observar
o tipo de paisagem ao longo da BR 376 entre os municipios de Maringa e Londrina,
que é conhecida por “Rodovia do Café” e que ainda em alguns pontos faz jus a este

nome.
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Figura 8: Perfil geoecolégico do trecho Maringa — Marialva (agosto / 2005).

De acordo com o perfil (Figura 8), a area entre Maringd e Sarandi, se
apresenta mais plana, ja entre este ultimo e Marialva, tem-se uma pequena
depressdo, ou seja, um vale, devido a presengca do Ribeirdo Sarandi que se
encontra numa altitude de 520 metros. Com relagdo ao uso do solo entre Maringa —
Sarandi até as proximidades do Ribeirdo, a paisagem predominante € de industrias,
principalmente automobilisticas, concessionarias e também o espaco urbano de
ambos 0s municipios, que estdo unidos, formando quase que praticamente um so.
Observa-se ainda que proximo a Marialva surge o cultivo de milho, demonstrando

ser uma area mais agricola.
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Figura 9: Perfil geoecolégico do trecho Marialva — Mandaguari (agosto / 2005).

Conforme este perfil (Figura 9), entre Marialva e Mandaguari ha cerca de 120
metros de diferenga de altitude, estando a primeira em torno de 600 metros e a
segunda, 720 de altitude. O relevo se apresenta como que, em forma de degraus
bem longos, ou seja, vertentes longas. Gradativamente a altitude vai se alterando.
Entretanto, o que chama a atencéo neste trecho é a diversificacdo de culturas, algo
muito realizado pelos pequenos e médios agricultores desta area. Destaca-se o
cultivo da uva préximo a cidade de Marialva, uma grande area com o plantio do trigo
e ainda tem-se uma pequena plantagao de café.
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Figura 10: Perfil geoecoldgico do trecho Mandaguari — Jandaia do Sul (agosto / 2005).

O perfil (Figura 10) retrata um relevo bem suave, apenas com uma quebra de
vertente préximo ao municipio de Jandaia do Sul. E possivel se notar o predominio
de extensas plantagdes de café. Estes sao plantados obedecendo a uma regra, o
clima, sendo assim sdo semeados a partir da média vertente subindo para o topo do
espigao, buscando-se dessa forma, fugir das geadas. Em fungédo da importancia da

BR 376, esta passa a ser conhecida, como “Rodovia do Café”.
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Figura 11: Perfil geoecoldgico do trecho Jandaia do Sul — Pirapd (agosto / 2005).

Conforme o perfil (Figura 11), entre os municipios de Jandaia do Sul e Pirap6
o relevo ja nao é tao plano, apresenta certas ondulagdes, com vertentes mais curtas.
Neste trecho ndo predomina somente o cultivo do café, mas também do milho, que
vem para diversificar mais a producao e desta forma fazer com que os proprietarios

de terras sempre tenham lucro, de uma forma ou de outra.
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Figura 12: Perfil geoecolégico do trecho Pirap6é — Apucarana (dezembro / 2005).

Conforme o perfil (Figura 12), o relevo desta area se apresenta bem suave,
com uma altitude variando de 800 a 840 metros, estando a cidade de Apucarana no
ponto mais alto, servindo como que um divisor da area de estudo e um divisor de
aguas entre os rios Ivai e Tibagi. Proximo ao municipio de Pirapé ha uma boa

plantagao de milho, s6 que ainda o cultivo do café é grande, todavia mais perto da
cidade de Apucarana.
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Figura 13: Perfil geoecoldgico do trecho Apucarana — Arapongas (dezembro / 2005).

Segundo o perfil (Figura 13), a area apresenta vertentes longas e suaves num
relevo levemente plano, o que facilta o amplo plantio da soja, uma cultura
considerada “moderna”, que utiliza maquinarios, tecnologias importantes atualmente
para a agricultura. Observa-se ainda, que, mesmo que a soja venha ganhando
bastante espaco e aceitagao pelos agricultores, tem-se também o cultivo de outros
produtos ao longo da rodovia, como o0 abacate, neste trecho entre os municipios de

Apucarana e Arapongas.

Ao longo dos anos a paisagem esteve exposta a grandes transformacgdes
causadas pela forma de ocupagcdo e uso da terra realizada pela sociedade,
associada a uma dindmica externa a regido (cultura cafeeira e suas implicacbes
nacionais e internacionais, por se tratar de um produto voltado ao mercado mundial).
Torna-se pertinente observar que o uso do solo, a maneira como se realiza seu
parcelamento, as formas de acesso a terra e as potencialidades que o meio fisico
oferece sao passiveis de mudangas no decorrer do tempo, influenciadas, como ja

citado, pela agdo antrdpica que a cada momento atua de maneira mais intensiva e
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agressiva, procurando atender as suas necessidades, como também indo mais
além.

A forma de ocupagdo da terra, o tipo de paisagem, principalmente agricola
estava inicialmente comprometida com a dindmica colonizadora, no caso a CTNP,
sendo que, as propriedades foram adquiridas por familias geralmente constituidas
de migrantes paulistas, mineiros, nordestinos e estrangeiros que, em sua maioria,
haviam trabalhado no cultivo do café na regiao sudeste, principalmente no Estado de
S&o Paulo e, em geral, eram pessoas de poucas posses e dependiam Unica e
exclusivamente do sucesso da exploragao do lote para sua sobrevivéncia. Apesar de
gue, também havia grandes fazendas de café.

Na BR 376, do ponto de vista da paisagem ainda ha um numero significativo
de pequenas e médias propriedades, que aderiram ao sistema de policultura, ou
seja, diversificagao de culturas num mesmo lote.

Além do mais, esta rodovia ainda mantém uma fungao histérica, pois continua
com o0 mesmo tracado anterior, atravessando o centro das cidades, tendo dessa
forma um transito mais lento e pesado com a passagem de muitos caminhdes e
Onibus por esta via.

Entretanto, mantendo este tracado, a BR 376 acaba contribuindo para a
manutencdo das cidades e de certa forma para o aumento populacional e de

visitantes. E ainda, contribui para que sempre haja uma dindmica urbana mais forte.
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3.4 PERFIS GEOECOLOGICOS DA BR 369
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Figura 14: Perfil geoecoldgico do trecho Mandaguari — Sao Pedro (agosto / 2005).

Analisando o perfil (Figura 14), nota-se que o relevo ja se apresenta mais
acidentado, com vertentes curtas e altitudes que variam de 700 a 540 metros, depois
retornam a 660 metros. Isso faz com que haja uma diversificagédo de culturas, em
areas mais planas, principalmente com o cultivo de trigo que tem bastante na BR
369. Numa area com um pouco mais de declividade, esta é utilizada para pastagem,
a criagao de gado. Também se tem o cultivo de milho numa pequena area e ainda

por ultimo, uma area pequena com mata secundaria.
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Figura 15: Perfil geoecoldgico do trecho Sdo Pedro — Sitio Parana (agosto / 2005).

O perfil (Figura 15) apresenta uma area com maior declividade, ou melhor, um
terreno mais ingrime, que vai perdendo altitude conforme vai se aproximando do rio
Pirap6. Em todo este trecho da BR 369, tem-se o cultivo do trigo, uma paisagem
predominantemente agricola e que requer de muita tecnologia para aumentar sua
produtividade e de pouquissima mao-de-obra, o contrario do que ocorre no plantio
do café, que necessita de pouca tecnologia e muita mao-de-obra, algo que ocorreu
principalmente entre as décadas de 1950 e 1970 no norte do Parana.
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Figura 16: Perfil geoecoldgico do trecho Sitio Parana — Arapongas (agosto / 2005).

No perfil (Figura 16), observa-se um relevo mais suave, em degraus, que parte
do Sitio Parana com 640 metros e gradativamente vai ganhando altitude até
alcancar a marca dos 800 metros no municipio de Arapongas. No decorrer deste
trecho nota-se a presenca de uma pequena plantacédo de eucalipto. Também tem-se
uma significativa area com cafezal, todavia o que se sobressai € o cultivo do trigo,
utilizado principalmente para a produgao de farinha.
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Figura 17: Perfil geoecoldgico do trecho Arapongas — Rolandia (agosto / 2005).

O perfil (Figura 17) apresenta vertentes mais suaves e longas num relevo
levemente plano, onde a altitude varia apenas de 740 a 780 metros. Nas
proximidades da cidade de Arapongas tém-se bastantes industrias moveleiras,
fundamental para a economia da cidade e para a geragao de empregos. Este tipo de
relevo facilita o plantio tanto de café quanto de trigo. Aparece também uma pequena

area de pastagem. Dessa forma, neste trecho, a paisagem se mostra bem
diversificada.
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Figura 18: Perfil geoecoldgico do trecho Rolandia — Cambé (agosto / 2005).

De acordo com o perfil (Figura 18), a altitude neste trecho vai gradativamente
diminuindo, partindo de Rolandia tem-se 740 metros, chegando a Cambé, cerca de
660 metros. Devido ao tipo de relevo como também a diversos outros fatores

observa-se que nesta area ha uma extensa plantagéo de trigo, seguida de café.
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Figura 19: Perfil geoecoldgico do trecho Cambé — Londrina (agosto / 2005).



Conforme o perfil (Figura 19), o relevo se apresenta levemente plano com
vertentes mais longas e suaves. Este trecho aparece com uma paisagem totalmente
urbana, com o espacgo urbano de Cambé e Londrina e a area industrial entre estes
municipios que praticamente se tornaram um aglomerado de cidades. Estas podem
ser comparadas a Maringa e Sarandi que também estao ligadas como se fosse uma

sO.

A Companhia de Terras Norte do Parana, bem como a sua sucessora, a
Companhia melhoramentos Norte do Parana, teve a responsabilidade da fundagcao
de grande numero dos nucleos urbanos da regido. Sendo que os principais estao
localizados no espigao mestre, a margem da ferrovia e da estrada principal, no caso
as rodovias, espagados entre si por distancias aproximadamente regulares.

E necessario dizer que, na divisdo das terras, seguiram-se duas orientagées:
principalmente, enquanto no norte do Parana alguns lotes vao dos cursos d’agua
aos espigdes, ha alguns que seguem paralelos ao rio. Em consequéncia, o sistema
de construgdo de estradas € misto: as vezes correm pelo espigdo, no tragcado
tradicional, que € o que mais acontece na area de estudo, mas outras vezes correm
a meia vertente.

No que diz respeito a BR 369 que liga a cidade de Maringa a Londrina, outro
eixo da area de estudo, esta, no inicio da colonizacao realizada pela CTNP, tinha
como principal tipo de paisagem as matas tropicais, com arvores dos mais variados
tamanhos e espécies. Com a ocupagao destes espacos, a paisagem foi totalmente
transformada, restando apenas alguns vestigios da mata original.

Ao contrario da BR 376 que ainda mantém uma fungao histérica, a BR 369 tem
como funcado dar rapidez a circulagdo de pessoas e produtos, algo que é
fundamental num mundo globalizado, dar agilidade ao processo de circulagao
aumentando assim a lucratividade. Esta BR surge ainda de uma proposta mais
moderna, privilegiando, como ja foi colocado, um fluxo mais rapido, alcangado por
vias de mao unica, ou melhor, pista dupla, que passam fora das cidades e ndo em

Seu centro.
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3.5 PERFIS GEOECOLOGICOS DA FERROVIA (ESTRADA DE FERRO NORTE

DO PARANA)
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Figura 20: Perfil geoecolégico do trecho Mandaguari — Jandaia do Sul (dezembro / 2005).

De acordo com o perfil (Figura 20), a area apresenta um relevo levemente
plano com excegao préximo a Jandaia do Sul onde é mais quebradico. Tem-se
dessa forma uma ampla plantacdo de café, em sua maioria, adensado, onde ha
mais pés de café por m? garantindo assim uma maior produtividade e
consequentemente maior lucratividade. Também, tanto no municipio de Mandaguari

quanto de Jandaia do Sul existe uma estacdo de trem, mas ambas desativadas e
degradadas pela acdo do homem e do tempo.



86

-
)
7]
o
a ©
o
3 g s
om =
A % <§( [aN
Altitude (m) | S o @
AN -
8001/ i *
3] g3l Eemee
700-
600
500 ‘ ‘ : —
10 13,2 16,5 19,7 21 Dist. (Km)
ESPACO URBANO
@ CAFE 0 1000  2000m
ESCALA HORIZONTAL F - (IBGE) Insti Brasileiro de G fi E isti
ESTACAO DE TREM DESATIVADA ont_g.( ) nsmyto _ra5| eiro de Geografia e Estatistica
Regido Sul do Brasil - 1:50000
Q8 160m Folha: SF-22-Y-D-V-2 MI-2783-2
@ MILHO ESCALA VERTICAL Organizagao: Viviane de Souza Vena

Figura 21: Perfil geoecolégico do trecho Jandaia do Sul — Pirap6 (dezembro / 2005).

De acordo com este perfil (Figura 21), o relevo é suavemente plano, com
vertentes longas, o que é um fator positivo para o plantio do milho, mas
principalmente para o extenso plantio de café. Como a ferrovia localiza-se paralela a
BR 376, apresentam quase que basicamente as mesmas caracteristicas
paisagisticas, quanto ao relevo e ao uso do solo. A estacdo de trem desativada,
situada, no centro do municipio de Jandaia do Sul, se encontra num estagio de
degradagcdo bem avangado, com janelas e telhas quebradas, paredes pichadas,
bastante sujeira e ainda mais, o local serve como habitagdo para moradores de rua.
A estacado esta sem uso, mas os trilhos ndo. Entretanto, atualmente, a ferrovia é
utiizada somente para o transporte de graos (milho, trigo, soja) e outras

mercadorias. O transporte de pessoas é feito mais pelas rodovias, como a BR 376 e

a BR 369, nesta regiao.
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Figura 22: Perfil geoecolégico do trecho Pirap6é — Apucarana (dezembro / 2005).

De acordo com o perfil (Figura 22), o relevo se apresenta suavemente plano,
numa area cuja altitude varia de 800 a 840 metros. Percebe-se desta forma, que
Apucarana se destaca como o ponto mais alto desse trecho como também de toda a
area de estudo deste trabalho. Ela é considerada o topo do espigdo. Assim, o plantio
de café que é realizado préximo a esta cidade geralmente é feito da média vertente
para o topo da vertente para nao sofrer com possiveis geadas, que ocorrem em
areas mais baixas, nos fundos de vale, proximos aos cursos d’agua. Todavia, além

do café é realizado o cultivo do milho, mesmo no més de novembro e dezembro.
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Figura 23: Perfil geoecolégico do trecho Apucarana — Arapongas (dezembro / 2005)

Observando o perfil (Figura 23), é possivel se notar um relevo bem suave
neste trecho, levemente plano proximo ao municipio de Arapongas. Este relevo
possibilita um amplo plantio de soja, uma cultura mecanizada, que utiliza e necessita
de muita tecnologia para sempre se aumentar a produgdo, mas também contando
com a ajuda do fator clima. A soja cada vez vem ganhando mais espago, mesmo
assim pode-se observar uma pequena area com cafezal. Também nota-se que bem
proximo a cidade de Arapongas se destaca a presencga de industrias, principalmente
a moveleira. Mesmo assim, em todo este trecho, como de todo o trajeto, é a

paisagem agricola que mais predomina.

A ferrovia teve um importante papel na construcdo das cidades e
conseguentemente nas transformagdes da paisagem. Dessa forma as cidades foram
surgindo ao longo das ferrovias, com o principal objetivo de dar suporte as
atividades agrarias, no caso o café inicialmente, que se espalhava de maneira muito
rapida, aproveitando o elevado potencial ecolégico das férteis terras de origem
basaltica que caracterizam a regido. Todavia, o urbano também se tornou parte

integrante da paisagem desde o inicio da colonizagdo, até por ser uma das
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preocupacdes dos agentes colonizadores, que entendiam haver a necessidade de
uma infra-estrutura de suporte a populagao local.

No caso, ao longo da ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana), foram
confeccionados quatro perfis geoecoldgicos, a fim de mostrar a situagao atual desta
area de estudo, o tipo de paisagem. Esta foi analisada no trecho que vai de
Mandaguari a Arapongas, estando assim paralela a BR 376. Por este motivo, as
caracteristicas sdo basicamente as mesmas. Dessa forma, aos poucos a ferrovia vai
perdendo relevancia, principalmente no transporte de passageiros.

A Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana) esta construida paralela a BR
376, tendo dessa forma quase que as mesmas caracteristicas paisagisticas e ainda
elas exercem fungao histérica, cortando o centro das cidades. A estrada de ferro
passa pelo centro de Mandaguari, onde ainda tem uma estacdo ferroviaria
desativada, pelo centro de Pirapd, pela area urbana da cidade de Jandaia do Sul
onde também tem uma estacado desativada, em péssimo estado de conservagao e
pelo centro do municipio de Maringa, onde foi criado um projeto que vem fazendo o
rebaixamento dos trilhos a fim de facilitar e melhorar o fluxo urbano da mesma. Isso
mostra que cada vez mais a ferrovia vai perdendo espago para as rodovias. Fica
evidente este fato também, pois a ferrovia deixa de ter paradas mais proximas, como
por exemplo, quando de sua construcdo tinha-se paradas em Maringa — Mandaguari
— Jandaia do Sul e assim por diante, eram pontos mais proximos. Todavia, com a
desativagao de algumas dessas estagbes como a de Jandaia do Sul e Mandaguari,
dentre outras, as paradas passam de pequenas distancias para médias distancias

como entre Maringa — Londrina, ou até mesmo grandes distancias.

3.6 O CASO DAS “PEQUENAS” E MEDIAS PROPRIEDADES DO NORTE DO
PARANA: EXEMPLOS NA CIDADE DE MARIALVA

A Companhia de Terras Norte do Parana ao realizar a colonizagdo do norte
paranaense passou a dividir grandes areas em pequenas propriedades. Os lotes
possuiam a forma retangular, cortados em tiras, desde o topo do espigao até o
fundo dos vales, ao longo de toda a encosta, de forma que cada propriedade tivesse

uma parte alta favoravel a cultura do café, e uma parte baixa no fundo do vale,



90

destinada a pastagens, hortas, pomares e “lavouras brancas”, delimitada na parte
superior por uma estrada e no fundo do vale por um curso de agua (MORO, 1980).

Todavia, a Companhia tinha um planejamento tecnoldgico cuidadoso para
habilitar pequenas propriedades a se tornarem lucrativas e, consequentemente,
sobreviverem na competicdo com fazendas maiores. Além de plantar o café
tradicionalmente, os agricultores eram incentivados a plantar no meio deste produto,
outros, necessarios a subsisténcia de sua familia, como o arroz, feijao e o milho.

Entretanto, a agricultura paranaense no inicio da década de 1960 comecou a
demonstrar sinais de mudancgas. O setor cafeeiro enfrentava problemas relacionados
as geadas e secas que desde 1955 vinham interferindo negativamente nesta cultura.
Para agravamento sucessivo desse quadro, no final da década de 60 o governo
brasileiro, levado pela evidente “super capacidade produtiva e produgcao de café,
invendaveis em razao da baixa qualidade”, implantou a “politica de erradicacao de
cafeeiros” a fim de diminuir a produgao nacional e fazer com que os agricultores
plantassem outras culturas, diversificassem. E para completar, os cafezais da regido
norte do Parana foram atingidos pela ferrugem e uma forte geada em 1975, que
arrasou boa parte das plantagcdes de café (PADIS, 1981).

Para ndo serem prejudicados e ficarem sem renda, muitos agricultores
deixaram de plantar somente o café e comecaram a plantar outras culturas. E
importante dessa forma entdo lembrar, que a principal caracteristica da agricultura
norte paranaense é a policultura, a diversificagéo de lavouras. Assim, paralelamente,

produzia-se milho, trigo, arroz e feijao.

Nas areas em que predomina a pequena propriedade, aparece
frequentemente, entre a faixa de pastos e a de café, um
terceiro dominio, representado por culturas variadas. O
pequeno produtor, o sitiante, de finangas mais precarias que o
fazendeiro, procura prover a sua subsisténcia, plantando ai
cereais (milho, arroz), a mandioca e outros produtos; em
alguns casos, como garantia contra o0s riscos apresentados por
um Uunico produto para venda, procura por-se a salvo das
oscilagbes do mercado introduzindo um outro produto
comercial, como o algoddo. Com o acréscimo desses novos
campos de cultura, a paisagem diversifica-se, ganhando em
variedades e colorido (MULLER, 2001, p. 104).

Outro importante elemento introduzido na paisagem pela predominancia da

pequena propriedade, segundo esta mesma autora, é o “habitat” disperso, onde se
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tém uma casa a cada lote, criando-se como que um corredor de habitagdes, mais ou
menos alinhadas a meia-vertente. Estas habita¢cdes estdo usualmente situadas na
faixa de pastos, ndo muito préximas do curso d’agua, quase sempre no ponto em
gue as vertentes deixam seu perfil de inclinagdo suave para cairem abruptamente
sobre os rios. E ainda mais, cercadas de arvores frutiferas, contribuem para a
humanizacdo da paisagem, juntamente com as demais benfeitorias, como os
depdsitos, celeiros, cercado para o gado ou animais domésticos e as préprias cercas
que delimitam o pasto.

A partir de 1970, com a crise vivenciada pelos produtores de café, a agricultura
entao passou por profundas transformacdes em sua base técnica de produgao, com
0 processo de modernizagao da agricultura, abrindo-se espaco para a diversificagao
de culturas consideradas modernas, sendo o café substituido de uma forma mais
avangada e geral por outras plantagdes. E a soja passou a ser o produto basico da
modernizagao e integracdo da economia paranaense ao capital monopolista nos
anos 70, bem como também o trigo. A expansdo dos mesmos se deu,
principalmente pelo aumento dos precos destes produtos no mercado internacional e
pela disponibilidade de tecnologias que estes absorvem. Tanto o trigo quanto a soja,
sao culturas temporarias, de menor ciclo produtivo, absorve reduzido numero de
mao-de-obra, diferente do que ocorre no plantio do café, e, ocupa normalmente
grandes areas no cultivo, por incorporar no processo de produgdo uma tecnologia
mais intensa (MEDEIROS, 1998).

Com a substituicdo do café pelo bindmio soja-trigo, paralelamente foi
ocorrendo um grande deslocamento da populagdo do norte do Parana para outras
areas, como para a Amazonia e para a regiao centro-oeste do pais, para onde a soja
também estava se expandindo, devido principalmente ao preco baixo das terras na
época nestes locais.

Consequentemente também, houve uma diminui¢do no numero de pequenos
proprietarios, que se vendo incapazes de competir na producao de graos passaram
a vender suas propriedades para fazendeiros maiores, que aumentaram a sua
lucratividade através de uma mais ampla utilizagdo de insumos agricolas modernos,
0s quais ampliam sua viabilidade em maiores extensodes de terra (CASTOR, 1984).

Entretanto, no norte do Parana ainda tém-se um numero significativo de
“‘pequenas” e médias propriedades. Estas por sua vez aderiram a uma forma mais

“simples” e diversificada de plantio. Os agricultores destas propriedades optaram
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pela policultura (plantio de varias culturas: aveia, uva, rosa, milheto, abacate, milho
etc.), isso além, é claro, de plantar soja e trigo em pequena escala. Muitos fazem
iSso, para nao terem prejuizos ao plantar uma unica cultura e essa vir a sofrer com
as condicdes climaticas e o sobe e desce dos precos. Um outro motivo, também
significativo, € o fato de o prego da soja estar em baixa se comparado a anos
anteriores. E um terceiro motivo, é que o solo também precisa de descanso, assim
se fazendo a rotagao e diversificacdo de culturas, ajudam o solo a manter a sua
fertilidade e com isso, consequentemente a produgao sera maior, combinada é claro
com o fator climatico. E uma boa cultura que ajuda o solo a ser sempre fértil, é a
aveia, que sendo considerada adubo verde, é adotada por alguns produtores na
regido do municipio de Marialva, que se situa no norte do Parana, na area de
estudo, paralela a BR 376.

Ao redor da cidade de Marialva ha algumas pequenas e médias propriedades
gue aderiram a policultura (Foto 5 e 6), destacando-se a cultura da uva. Tanto é que,
todos os anos é promovida a Festa da Uva nesta cidade para mostrar a qualidade
da fruta e do quanto a mesma é cultivada por diversos agricultores, que dizem ter
uma boa renda com esse cultivo, apesar de que é necessario também muito esforco,
trabalhar todos os dias, acompanhar o cultivo. Geralmente, a colheita é realizada
aos sabados e domingos a fim de abastecer os mercados na segunda-feira.
Todavia, para que todo o trabalho seja realizado, alguns proprietarios contratam
parceiros (empregados) que ficam encarregados de cuidar das parreiras de uva,
estes recebem além do salario, uma porcentagem em cima da uva que é

comercializada e, geralmente moram na propria area de trabalho.
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Foto 5: Parreira de uva em uma propriedade no municipio de Marialva. Este cultivo € mais
uma opgao para a diversificagéo de culturas.
VENA, V. S. Abril / 2006

Foto 6: Na mesma propriedade, plantagdo de milho, o que reforga a opgao do agricultor pela
policultura.
VENA, V. S. Abril / 2006
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Além da uva, como ja foi citado anteriormente, é plantado milho, aveia,
milheto, rosa, café e abacate em meio aos cafezais para proteger os mesmos dos
ventos e possiveis geadas, bem como, até mesmo a cana-de-agucar serve
principalmente como barreira contra ventos fortes, protegendo assim uma outra
cultura, a da uva. Apesar de que em outras areas, a cana vem sendo plantada com
0 Unico propdsito de gerar combustivel, ja que o uso do alcool vem aumentando em
todo o pais e até internacionalmente.

Com relagdo ao plantio de aveia, este é feito com o intuito de diversificar a
producao e de ajudar o solo a ter mais fertilidade, ja que a aveia é considerada um
adubo verde.

Atualmente, alguns proprietarios passaram a cultivar rosas (Foto 7), das mais
diversas cores, que sao vendidas para as floriculturas da regido e até mesmo para
os Estados de S&o Paulo e Rio Grande do Sul. O cultivo das rosas é feito em uma
das propriedades pesquisadas, numa area em torno de 3000 m? por um funcionario
gue trabalha por porcentagem, em cima do que € vendido e reside no local de
trabalho. Segundo o dono deste sitio, hoje se esta tendo mais lucro com a roseira do
gue com a prépria uva ou soja. Além do mais, com a duplicacdo da BR 376 que
passa préximo a Marialva e a sua propriedade, s6 trouxe beneficios, pontos
positivos, fazendo com que houvesse a valorizagdo da terra e facilitando um maior e

mais agil escoamento de toda a produgao dessa regiéo.
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Foto 7: Plantagdo de roseira realizada na mesma propriedade numa area de
aproximadamente 3000 m?. Todos os botbes de rosa, como o que esta sendo indicado por
uma seta, sao protegidos por uma “telinha branca” contra a agao dos raios solares e fortes
chuvas. O cultivo de rosas é mais uma opgao de variar a produgao € bem mais rentavel.
VENA, V. S. Abril / 2006

Com tudo isso, percebe-se que as pequenas e médias propriedades passaram
a lucrar mais a partir do momento em que procuraram diversificar a sua producgao,
nao ficando somente com aquele pensamento de que apenas 0 binbmio soja-trigo

dao bons negdcios.
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4 BR 376, BR 369 E FERROVIA

(ESTRADA DE FERRO NORTE DO
PARANA), EIXO MARINGA-
LONDRINA: UMA APREENSAO
GEO-FOTO-GRAFICA
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4.1 A FOTOGRAFIA COMO DOCUMENTO GEO-HISTORICO

A fotografia, desde a sua invengao veio para contribuir na renovagao de um
sistema de representagdo em mutagdo. A fotografia ndo tomou o lugar da pintura.
Entretanto, a nossa sensibilidade em relacdo aos lugares foi afetada. A nossa
cultura paisagistica passou a ser informada de maneira diferenciada. A forma de
vermos a paisagem se modificou. Sendo assim, nao se constitui exagero, afirmar
gue com a fotografia 0 homem pode ter uma viséo real do mundo e que a mesma
tornou-se um instrumento de como captar imagens dos registros da Histéria.

Atribui-se ao francés Louis-Jacques Mande Daguerre o titulo de inventor da
fotografia, produzindo por volta de 1835, pela primeira vez, uma imagem fixa pela
acao direta da luz através de um revolucionario aparelho conhecido como
daguerreotipo.

De acordo com Passos (2003b, p. 193-211), é de suma importancia e validade

se representar a paisagem por meio de imagens, de fotos. Para este autor:

A generalizagdo e o uso utilitario da fotografia constituiram, ao
longo dos anos, uma ferramenta de registro e de restituicao das
paisagens.

A fotografia de paisagem é um ato de presenga no mundo. Ela
€, por si mesmo, um dispositivo de expresséo.

Qualquer que seja a importancia do ato da tomada de uma foto,
uma fotografia da paisagem & também uma imagem. Ela se
compde segundo um referencial cultural.

Pode-se dizer que a fotografia € uma forma de expressao da paisagem, do
mundo. As fotos servem para explicar como o processo de ocupagao do territorio se
materializou na paisagem.

Entretanto, no campo da Geografia, € com Paul Vidal de La Blache que a
fotografia ganha um significado maior na representacdo da paisagem, com a
publicagdo, em 1908, da obra La France. Tableau géographique, uma reedi¢gao do
Tableau de la géographie de la France®, abundantemente ilustrado de fotografias
comentadas. N&o se trata de usar mais a fotografia como ilustragdo, mas sim, como

uma técnica de analise, da paisagem, da realidade do mundo. Dessa forma, a

® La France. Tableau géographique. Paris: Hachette, 1908.
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fotografia passou a fazer parte de inumeros trabalhos de varios geodgrafos, dentre
eles, destacam-se Jean Brunhes e Emmanuel de Martonne. Estes foram os
herdeiros da pratica iconografica® vidaliana.

Emmanuel de Martonne foi um grande utilizador de documentos fotograficos e
precursor no uso da fotografia aérea na Franca.

O geografo, preferencialmente, faz fotografias que registram a paisagem e o
cotidiano das relagdes sociedade-natureza. As fotos revelam ainda, a estrutura
soécio-econdmica que atuou e que atua sobre uma determinada paisagem, bem
como, a estrutura geoecolégica responsavel por construir a paisagem atual.

As fotografias de paisagem sem duvida, representam uma paisagem real,
sendo que a qualidade e significancia das mesmas dependem da escolha do
territério fotografado, das condigcdes da tomada da foto (distancia, época etc.). Tudo

€ determinado em funcio de uma vontade precisa de analise e de demonstracao.

42 A BR 376, BR 369 E A FERROVIA ENTRE MARINGA-LONDRINA NUMA
PERSPECTIVA GEO-FOTO-GRAFICA

Conforme Passos (2003) é na paisagem que as relagdes sociedade-natureza
se materializam. Dessa forma, as fotografias podem mostrar como uma estrutura
sécio-econémica agiu e/ ou age sobre uma estrutura geoecoldgica, revelando o grau
de intervengao antropica no processo construtivo da paisagem atual. Sendo assim,
as paginas seguintes apresentarao uma analise foto-interpretativa da pagina da area
de estudo.

Foi entdo, que no periodo compreendido entre agosto de 2005 e maio de
2006, foram realizadas saidas de campo, com o intuito de conhecer a paisagem ao
longo da BR 376, BR 369 e da Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parana) entre
Maringa — Londrina no Norte do Parana. Essas saidas a campo, foram
documentadas através de registros fotograficos que apds serem bem selecionados,
passaram a fazer parte deste capitulo.

As fotografias a seguir retratam a paisagem ao longo da BR 369.

° Arte de representar por meio de imagens. Documentagao visual que constitui ou completa obra de
referéncia e/ou de carater histérico, geografico etc. Conf. Dicionario Aurélio.
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Foto 8: Predominio da cultura do trigo, o que mostra uma area adepta ao plantio de
um produto considerado mais “moderno”, que requer maior tecnologia.
VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 9: Observa-se o predominio da cultura do trigo numa extensa area levemente
plana, onde a topografia colabora para isso. As parcelas tém dimensdes de média e
grande propriedade numa area onde predomina a terra roxa.

VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 10: Plantio de milho e ao fundo exemplares de grevileas. O solo por ser terra
roxa estruturada, contribui muito para que haja uma diversificagdo de culturas e, o
milho é uma excelente opgdo, mais conhecido como milho safrinha, geralmente
plantado no meio do ano.

VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 11: Esta fotografia, mostra a topografia levemente plana existente ao longo da
BR 369, propiciando o cultivo amplo da cultura do trigo que geralmente é feito no
outono-inverno, enquanto a soja é cultivada na primavera-verao.

VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 12: Como se pode observar, nesta area tem-se o plantio da cultura do trigo que
ainda nao esta em ponto de colher, pois apresenta uma coloragdo um pouco verde.
Ao fundo e do outro lado da rodovia o cultivo deste produto predomina.

VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 13: Modificagéo no tipo de paisagem, tendo-se agora uma area reservada para

pastagem, com a criagao de gado.
VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 14: Nesta foto, percebe-se que novamente o trigo predomina s6 que numa
topografia um pouco mais acidentada, devido aos fundos de vales (1) que
aparecem. Entretanto, em meio a essa plantagdo aparecem algumas manchas de
reserva legal (2) ou mata secundaria, exigidas pela legislagdo ambiental, mas que
deveriam ser bem maiores.
VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 15: Pequena parcela com plantio de café adensado na BR 3609.
VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 16: Fazendo a diversificagao de culturas, produtores optam por plantar o milho,
como nesta area, tanto para tratar de animais como principalmente para a

comercializacao.
VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 17: No centro da foto, vestigios da floresta de araucaria. Esta arvore aparece
agui em meio a uma plantagcdo de trigo. A araucaria popularmente denominada
Pinho do Parana ou simplesmente Pinheiro, é a arvore que caracteriza a paisagem
do Estado do Parana, sendo até mesmo o simbolo do emblema paranaense.

VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 18: Fazenda com estilo mais recente. A residéncia fica mais no alto da vertente,
distante dos cursos d’agua, sem pomar a sua volta, mas rodeada por culturas
mecanizadas como o milho e o trigo mais ao fundo. Transformagdes que certamente
foram realizadas na paisagem com a introdugdo do bindmio soja-trigo e a
“‘modernizagédo” da agricultura.

VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 19: Trigo maduro, no ponto para a colheita. Esta € uma cultura mecanizada, ou
seja, representa uma agricultura moderna de elevado nivel tecnolégico.
VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 20: Plantio de trigo numa extensa area e algumas residéncias na area rural
cercada por arvores frutiferas.
VENA, V. S. Agosto / 2005

As fotografias, a partir deste momento, fazem parte da paisagem retratada ao
longo da BR 376, mais conhecida como Rodovia do Café, mas que atualmente é
bastante utilizada para se fazer o transporte de diversos produtos, dentre eles, o
préprio café, a soja, o trigo, milho e outros. Além do mais, esta rodovia € muito
usada pelas pessoas que precisam se locomover de uma cidade a outra por onde se
estende a mesma. E que, devido a sua construgao, principalmente aqui no norte do
Parana, ocorreram importantes transformagdes tanto na paisagem quanto na

sociedade.
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Foto 21: Divisa dos municipios de Maringa e Sarandi, no espago peri-urbano, com
varias concessionarias, como a que aparece nesta imagem.
VENA, V. S. Abril / 2006

Foto 22: Imagem de vale entre os municipios de Sarandi e Marialva, ainda no
espaco peri-urbano. Na parte baixa da vertente, novale, como esta destacado
pela seta, ttm-se o Ribeirdo Sarandi com uma pequena mata ciliar em volta.

VENA, V. S. Abril / 2006
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Foto 23: Além de plantar trigo e soja, muitos agricultores aderiram a policultura, ou
seja, a diversificagdo de culturas, neste caso, com o plantio do milho. Aqui o produto
é cultivado numa area grande, de relevo mais suave, rodeando residéncias que de
certa forma estao bem arborizadas.

VENA, V. S. Abril / 2006

Foto 24: Espaco peri-urbano entre as cidades de Sarandi e Marialva. Presenca de
grandes barracdes que antes eram utilizados para armazenar café e hoje s&o
granjas, ou seja, séo utilizados para a criacao de aves.

VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 25: Monumento que representa a significativa plantagao da cultura de uva, que
é feita nos arredores do municipio de Marialva, denominada de “Capital da uva fina”.
Tanto &, que todos os anos é realizada nesta cidade, a “Festa da Uva”, onde tém-se
principalmente uma competicdo para ver qual agricultor produziu a uva de melhor
gualidade, apresentando o seu maior e melhor cacho de uva.

VENA, V. S. Abril / 2006

Foto 26: Plantagdo de uva envolta por cercas vivas. E um tipo de planta que tém
como finalidade principal proteger as parreiras de uva, contra ventos fortes,
possiveis geadas e até mesmo contra “olhares curiosos”, nesta propriedade.

VENA, V. S. Agosto / 2005



109

Foto 27: O cultivo de uva é bastante realizado por pequenos e médios proprietarios
gue procuram diversificar sua producédo. Observa-se que o parreiral esta todo
protegido por uma tela escura a fim de evitar possiveis danos causados pela
radiagao solar, mas principalmente por chuvas de granizo.

VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 28: Modificando a paisagem e mais uma forma de se obter lucros, alguns
proprietarios preferiram utilizar suas terras com pesque — pague.
VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 29: Visdo panoramica da paisagem bem diversificada nesta area, no entorno do
municipio de Marialva. Ao centro uma plantagado de uva coberta por tela preta e ao
redor dela uma ampla plantagéo de milho.

VENA, V. S. Agosto / 2005

Foto 30: Presenca de mata secundaria rodeada tanto pelo cultivo de trigo ao fundo,
guanto de milho, num relevo um pouco mais acidentado.
VENA, V. S. Agosto / 2005
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Foto 31: Visdo de uma plantagédo de café, que ainda é bastante significativa na BR
376, principalmente entre as cidades de Mandaguari e Apucarana. Entretanto, para
se ter um bom cafezal é necessario primeiramente alguns trabalhos preparatdrios,
como rogada, derrubada, queima, coveamento e plantio por mudas ou sementes
langadas nas covas arruadas, distanciadas umas das outras de 3 a 4 metros, sendo
plantadas em fileiras. Esse é o sistema tradicional. Porém hoje, com uma nova
tecnologia na plantagao dos cafezais, visando maior produtividade por hectare, tém-
se o0 chamado “café adensado”, pois os pés sao plantados aleatoriamente, tendo-se
dessa forma mais pés de café por m=.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 32: Tém-se nesta imagem uma situagado bem tipica das antigas “fazendas” de
café e até mesmo de algumas atuais, que sdo as casas simples de madeira, os
terreiros (parte acimentada) utilizados para secar café e até os chamados “palhdis”,
ou seja, locais usados para guardar ou armazenar este produto. Ao fundo uma
grande area de mata ciliar ainda preservada.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 33: Cultura da soja e plantagcdo ampla de café mais na baixa vertente. Na area
tém-se a terra roxa, muito fértil para plantio desses produtos. Na BR 376 predomina
a cultura do café, entretanto a soja vem ganhando espacgo. Afinal, o Parana é um
dos maiores produtores de soja do Brasil.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 34: Proximo a rodovia plantio de arroz (1) e predominio de café (2) na area, ou
melhor, ao longo de quase toda a “Rodovia do café”, como é conhecida a BR 376.
Esse tipo de aproveitamento do solo, dos espacgos, € tipico de agricultura familiar, de
subsisténcia, aproveitando todos os espacgos do terreno. O cultivo de produtos, como
o arroz, o feijdo, o milho e o trigo em meio aos pés de café, € denominada de
‘lavoura branca”. Ainda, destaque, da expansdo urbana da cidade de Apucarana.
Tendo-se desta forma a chamada “faixa de transigéo” urbano-rural.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 35: Na BR 376, além de haver grandes areas com o cultivo do café, tém-se
também outros cultivos, como o plantio de milho (1) no topo da vertente e no fundo
de vale pequenas propriedades rurais (2), bem arborizadas. A ocupacao do fundo de
vale, com as habitagdes, foi uma opgdo da companhia colonizadora, a CMNP, por
estar proximas aos rios, ao lengol freatico. Por esta propriedade se localizar proximo
a cidade de Apucarana, apresenta um relevo mais acidentado, com altitudes
variando de 800 a 1000 metros.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto36: Nota-se que a area urbana ao fundo, no caso a cidade de Apucarana, cada
vez mais vem ocupando o espago da area rural, que nesta imagem esta
representada principalmente pela plantagao de café e terreiros para fazer a secagem
deste produto.

VENA, V. S. Dezembro / 2005



115

Foto 37: Mais no vale, em meio ao plantio de café e soja temos uma ampla granja
onde ha a criagdo de frangos que sdo vendidos para toda a regido e ainda para

outros estados.
VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 38: Aqui, a BR 376 foi construida numa area de terra roxa, adequada para a

cultura cafeeira e que cuja rocha é o basalto. Isso fica bem mais nitido ao
observarmos o afloramento basaltico, onde se tem uma vegetagao de gramineas.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 39: Ao longo da rodovia, pode-se também observar uma outra paisagem, como
terreiros (parte acimentada) usados para secar café e outros produtos. A area mais
acidentada do terreno é utilizada para pastagem, estando o solo bem pisoteado.
VENA, V. S. Dezembro / 2005

As fotos a seguir, foram apenas algumas selecionadas dentre tantas para
retratar a Ferrovia (Estrada de Ferro Norte do Parand), no trecho entre Maringa —

Londrina, mais precisamente entre Mandaguari — Arapongas.

Foto 40: Trecho da linha férrea que corta o centro da cidade de Mandaguari, onde as
residéncias foram construidas ao seu redor. Ao contrario de Maringa, esta cidade
ainda ndo comecgou a fazer o rebaixamento dos trilhos, que € uma dentre outras
alternativas para se tirar os trilhos do centro dos municipios.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 41: Estacao Ferroviaria desativada, situada no municipio de Mandaguari. Esta
estacdo fica ao lado da atual rodoviaria do municipio, demonstrando o quanto a
rodovia vem sendo mais utilizada .

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 42: A Estacdo de trem desativada apresenta aspecto de vandalismo, com
pichagdes, vidros quebrados e ainda é utilizada como moradia.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 43: Rodoviaria de Mandaguari que foi construida para substituir o uso do trem,
dos trilhos pelas rodovias, pelos 6nibus. Esta vem retratar, o avango tecnoldgico
pelo qual passaram e vem passando 0s meios de transportes.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 44: Vista da parte de tras da rodoviaria de Mandaguari, que fica ao lado da
estacdo ferroviaria desativada, no centro da cidade. Tem-se uma paisagem bem
diferenciada daquela da época em que o trem era o principal meio de transporte.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 45: Centro da cidade de Mandaguari, onde o trem da ALL (América Latina
Logistica) estava parado para serem feitas manobras e reparos. Atualmente a
finalidade principal desse meio de locomogédo para a regido, € o transporte de
cargas, de mercadorias, como a soja, o trigo e demais outros produtos.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 46: Linha ferroviaria que corta o municipio de Pirapd, préximo de Apucarana.
Esta imagem reforga o fato de que tanto a rodovia quanto a ferrovia exercem um
papel histérico e garantem um fluxo mais dindmico nas cidades por onde passam.
VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 47: Cultivo do café adensado com uma pequena faixa do plantio de milho em
seu meio. Ao lado, grevileas plantadas ao longo de uma estrada que da acesso a
sede desta fazenda, cujas residéncias ficam exatamente no fundo da vertente. As
grevileas ajudam a proteger o cafezal de ventos e geadas.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 48: Linha de trem cercada por pés de café, paisagem tipica vista ao longo da
BR 376 e agora também no decorrer da ferrovia, j4 que ambas foram construidas

paralelamente.
VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 49: Estagao ferroviaria desativada, situada no municipio de Jandaia do Sul,
dentro da é&rea urbana da cidade. Esta estacdo apresenta um aspecto de
degradacdo bem avangado. Observa-se telhas e janelas quebradas (1), muita
sujeira, paredes pichadas (2) e além do mais, o local ja virou residéncia para
moradores de rua. Com certeza, esta se encontra em pior estado se for comparada
com a que se localiza no municipio de Mandaguari.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 50: A “Rodovia do Café”, BR 376, foi construida ao lado da estrada de ferro.
Em todo o trecho estudado, as duas seguiam paralelamente. Ao fundo, observa-se
uma lagoa de um pesque — pague, mostrando dessa forma, outro tipo de paisagem.
VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 51: Através desta imagem é possivel se observar o bom estado de
conservacgao da linha férrea e do seu entorno. Também nota-se a grande presenca
de samambaias ao seu lado.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 52: Linha de trem da RFFSA cercada por samambaias. Também grande area
com café, demonstrando que apesar deste produto ter passado por uma crise, ainda
existem proprietarios que adotam o plantio desta cultura, como em grandes areas ao
longo da ferrovia. Ao fundo o perimetro urbano, ou seja, a cidade de Apucarana.
Foto tirada de cima do viaduto sobre a Ferrovia.

VENA, V. S. Dezembro / 2005
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Foto 53: Vista da linha férrea ao lado da rodovia e ao fundo uma ampla plantagéo de
soja, leguminosa utilizada tanto para alimentagcdo humana, principalmente através
de oleos e gorduras vegetais, como para a fabricagdo de ragbes animais. E uma
cultura mecanizada, voltada essencialmente para exportacdo, sendo vendida em
graos e na forma de 6leo, farelo e ragao.

VENA, V. S. Dezembro / 2005

Foto 54: Plantagao de café adensado ao longo da ferrovia. Paisagem tipica também
em boa parte da BR 376.
VENA, V. S. Dezembro / 2005
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5 CONSIDERACOES FINAIS
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Fazer o mestrado foi uma importante conquista para a minha realizagéo tanto
pessoal quanto profissional. Primeiramente, por me sentir capaz em estar na pos-
graduacédo e segundo, por cada vez mais estar adquirindo novos conhecimentos,
muito Uteis na carreira de professora, que pretendo continuar exercendo, s6 que
agora na area de Geografia, ja que anteriormente trabalhava com a Educacgao
Infantil.

Também, fazer as disciplinas necessarias, com diversos professores, com
experiéncias diferentes e muito conhecimento transmitido, s6 fez com que
enriguecesse ainda mais esta dissertagao e aumentasse meu interesse em dar boas
aulas de Geografia, ensinar para meus futuros alunos o que aprendi até o momento
e 0 que ainda vou e quero aprender.

Foi uma época ao mesmo tempo boa, pelas amizades conquistadas e
conhecimentos adquiridos, mas também bastante corrida, muitas leituras, trabalhos,
tempo curto para uma dissertagdo de mestrado, principalmente no meu caso, que
apos ter feito dois projetos, ja ter apresentado nos coloquios e ainda ter passado uns
trés meses do inicio do curso, tive que mudar de orientador, por varios fatores, e,
assim, novamente, ter que fazer um terceiro projeto.

Enquanto os demais alunos ja estavam comegando a escrever e até mesmo
realizando os trabalhos de campo, eu estava juntamente com O meu novo
orientador, o professor Dr. Messias Modesto dos Passos, pesquisando bastante e
montando 0 projeto para a apresentacdo. Dessa forma, tive um tempo mais curto
gue os demais discentes para escrever esta dissertagdo. Todavia, o pouco tempo e
o grande incentivo do meu orientador sé fez com que eu me empolgasse e nao
perdesse nem um minuto, passando assim, finais de semana e feriados estudando.
Isso fez com que minha responsabilidade aumentasse mais, cuidando de casa,
trabalhando fora e fazendo o mestrado.

Entretanto, a escolha da tematica também foi fundamental para que eu me
interessasse bastante pelo mesmo, principalmente pelos trabalhos de campo que
foram realizados. Dessa forma, estando em contato com o objeto de estudo, situado
no norte do Parand, ficou bem mais facil redigir a dissertagéo.

O norte do Parana, onde se localiza a BR 376, conhecida como Rodovia do
Café, a BR 369 e a Ferrovia (Estrada de ferro norte do Parana) entre Maringa e
Londrina area desse estudo, como sabemos, vivenciou um intenso processo de

ocupacao e colonizagdo bem inovador a época, realizado pela Companhia de Terras
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Norte do Parana. Observa-se, que tanto no processo de colonizagdo quanto de
ocupacao do norte do Parana, ocorreu a interagao de fatores histéricos, geograficos
e econbmicos.

Essa interagdo aconteceu devido inicialmente a um prospero negdcio
imobiliario realizado no comego do século XX pela empresa britanica Parana
Plantation Company, através de sua subsidiaria Companhia de Terras Norte do
Parana, que na década de 1940 foi transferida a empresarios brasileiros e que em
1951 passou a ser denominada Companhia Melhoramentos Norte do Parana. Esta
empresa comprou e comercializou mais de 500 mil alqueires de terras, sendo assim
um dos maiores projetos de colonizagao ocorridos no Brasil.

Todo esse sucesso se deu em grande parte, devido ao excelente potencial
ecologico, favorecido pelas caracteristicas naturais do local, onde se destaca o rico
e fértil solo formado da decomposi¢ao do basalto em areas de clima tropical, solo
este, conhecido popularmente como “terra roxa”. Quanto ao relevo, este se
apresenta com forma planaltica cuja topografia € formada por espigdes de topos
planos com inclinagdes suaves, onde o solo se apresenta coberto por uma
exuberante floresta tropical e, quando esta foi retirada, sucessivamente foi se
adequando muito bem a constru¢cdo de nucleos urbanos bem como a agricultura,
sobretudo, inicialmente a cafeeira. Todavia, com o passar dos anos também foi se
adequando a diversas outras culturas, como o bindmio soja-trigo e sua consequente
modernizag¢ao agricola.

Situada no norte do Parana, mais precisamente na regidao Norte Central
paranaense, a area de estudo entre os municipios de Maringa e Londrina passou
por todas as etapas do grande processo colonizador da CMNP. Assim, para uma
melhor compreensao das transformacgdes histéricas e ambientais (dos sucessivos
tipos de paisagens) ocorridos no norte paranaense, optou-se por fazer uma
investigacao mais aprofundada de uma area menor, entre Londrina e Maringa, a BR
376, a BR 369 e a Ferrovia, a fim de se entender como se deu o processo de
(des)construcdo da paisagem ao longo destes trés eixos, ou seja, as
transformagdes, as mudangas pelas quais passaram a mesma, sendo 0 homem um
dos grandes responsaveis pela destruicao de paisagens consideradas “antigas” em
detrimento da construgéo de outras paisagens.

No inicio da ocupagao desta area, a paisagem era representada por um

grande “mar verde”, ou seja, extensas plantagcbes de café, um pequeno nucleo
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urbano aqui, outro 14, bem distante um do outro. Havia bastante pequenos
proprietarios de terras como também grandes fazendeiros. Desta forma, tinham-se
muitos colonos que trabalhavam nestas terras e moravam nelas, recebendo pela
producdo de café, como se de certa forma fossem os donos. Isso era feito, pois as
plantagdes de café exigiam muita mao-de-obra. Tinha-se, entdo, um tipo de
sociedade correspondente ao tipo de paisagem. Paisagem, esta, que sempre
ocupou um lugar de destaque no campo da ciéncia geografica e que foi amplamente
explorada nesta pesquisa.

Na década de 1970 com a substituicdo do café pelo bindbmio soja-trigo, devido
a motivos como a super produgao, ferrugem e geadas como a de 1975, teve-se
entao o surgimento de uma nova paisagem que foi sendo construida em quase total
substituicdo da paisagem anterior.

Esta nova paisagem, agricola, veio associada a modernizagédo da agricultura
gue ocorreu principalmente na base produtiva e que resultou em profundas
mudangas nas estruturas sociais e agrarias do campo.

Esse processo de (agro)industrializagdo do campo, que trocou culturas
permanentes por temporarias, transformou as relagbes sociais de producéo e
substituiu o colono pelo assalariado temporario. Desta forma, passou-se a existir
uma paisagem diferente daquela do café e paralelamente uma sociedade nova.
Antes, tinham-se colonos, pequenos sitiantes e até mesmo grandes fazendeiros de
café que utilizavam técnicas mais simples de plantio e, a partir do momento em que
o0 trigo e a soja sao introduzidos, a sociedade se transforma, passando agora a ter
agricultores mais modernos, utilizando tecnologia mais sofisticada para produzir.

Pode-se dizer assim, que com o tempo, sucessivamente as sociedades foram
mudando e consequentemente as paisagens também foram sendo alteradas,
transformadas.

Sendo assim, na referida area de estudo deste trabalho, pelo que se pode
perceber, a paisagem passou e continua passando por todas essas transformacoes,
bem como a sociedade.

Atualmente, pelo o que foi analisado através dos perfis geoecoldgicos e
registros fotograficos, a paisagem ao longo da BR 376, BR 369 e Ferrovia entre
Maringa e Londrina, ndo se apresenta de forma homogénea, unica, tendo-se uma
diversificagdo de plantagbes, sendo que em cada um dos trechos estudados ela

apresentou aspectos especificos, como o tipo de cultura, o clima, o relevo e até
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mesmo a propria sociedade, fazendo com que cada lugar se diferenciasse dos
demais, dando destaque para a BR 376, area esta onde ainda ha um numero
significativo de pequenas e meédias propriedades, como descrito no decorrer do
trabalho, que aderiram a policultura com o intuito de se obter mais lucro e manter a
fertilidade do solo, algo que é fundamental para se produzir em quantidade e
gualidade.

Entretanto, pode-se assim dizer, que conforme as sociedades foram
mudando, com elas as paisagens também foram se modificando, as consideradas
mais antigas como a mata tropical sendo destruida para uma outra paisagem ser
construida, como a do café, tendo dessa forma tanto o processo natural quanto e
principalmente o homem como agente deste. Todavia, sempre mostrando que cada
local apresenta suas especificidades paisagisticas e que estas devem sempre ser
consideradas como importantes herangas para sociedades futuras.

Finalizando, torna-se necessario dizer, que este é um trabalho ainda nao
concluido, é uma abordagem preliminar no campo do estudo das transformagdes
paisagisticas.

Pretendo dessa forma, continuar esta importante investigagdo, com artigos e,

possivelmente com um projeto bem mais elaborado para o Doutorado.
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